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1 Projektbeschreibung ,,Tram Munchner Norden*

1.1 Allgemeine Ubersicht zum Bauvorhaben

Die als Tram Munchner Norden bezeichnete rund 5,7 km lange StralRenbahn-Neubaustrecke flihrt im
Endzustand von Schwabing Nord bis nach Am Hart bzw. von Am Hart zum Kieferngarten und bindet
dabei im Minchner Norden das Neubaugebiet Neufreimann an. Fir den Streckenabschnitt Schwabing
Nord bis zum U-Bahnhof Kieferngarten, Planfeststellungsabschnitt 1, wurde der Planfeststellungsbe-
schluss am 31.10.2024 erlassen; der weitere Streckenabschnitt ist nicht Gegenstand der hier beschrie-
benen Leistung.

sanlagen der
ngsanlagen einschliel3-
auwerke, Spartenverlegun-
mplanerische Mal3nah-

Der Bauumgriff des Gesamtprojektes umfasst im Wesentlichen di
Trambahn, Haltestellenflachen, angrenzende Stralkenverkehrs- un
lich eines Gleisanschlusses an das Bestandsnetz. Hinzu treten |
gen, Umbauten von Anlagen der Minchner Stadtentwés*rung owie frei
men.

1.2 Planungsumgriff %
Die Leistung ist flr den Bereich der Briicke Ubgffde - ring inkl. Ubergangsbereichen zu erbrin-

gen. Der zu beplanende Abschnitt beginnt vor ieenauszugsvorrichtung am sudlichen Widerla-
ger der Brucke, geht tber den DB-No t hinter der Schienenauszugsvorrichtung nach
dem nordlichen Brickenwiderlager. Di

T Bereich Schienen-
auszuge

=

—| Bereich Uberga
% Schottergleis

Abbildung 2: Planungsumgriff siidlicher Bereich
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2 Organisation der Planung der MaBnahme

Es gelten die Regelungen zu den beidseitigen Ansprechpartnern nach §3 AEB-Ing. (Kommunikation).

2.1 Kommunikationsregelungen
Seitens des Auftraggebers wird mit der Vertragsdurchfiihrung als Briickenkopf betraut:

%Michael Szepanski MG-ST / Teilprojektleitung Verkehrsanlagen

2.2 Weitere fachlich beteiligte

Die nachstehende - nicht abschlieRende - Zusammenstellung gibt @ae liC\g®er die vom Auf-
traggeber bisher vorgesehenen weiteren fachlich Beteiligten fur die ung Umsetzung der Mal}3-
nahme.

L 4

Christian Bendrich MG-ST / Teilprojektleitung Verk
Florian Trobensberger MG-ST / Projektleitun
Sebastian Rehm MI-VB-PM-| / Teilprojekiigi

ner Norden

eurbauwerke

2.3 Ortliche Vertreter des Au

Der/Die (6rtliche(n)) Vertreter des Auftra@lehmers (auf der Baustelle/ im Projekt/ zur Erfullung der Leis-
tungen 0.4.) ist dem Auftraggel@r vor Beg®n der Arbeiten schriftlich zu benennen.

Der Auftragnehmer hat dara@g hi irken, dass die genannten Mitarbeiter Uber die gesamte Vertrags-
dauer eingesetzt wer

ht ordnungsgemaf von einem externen Leistungserbringer erbracht werden,
Auftraggebers, nach Abstimmung mit dem Briickenkopf des Auftragneh-
dieses externen Leistungserbringers verlangen.

kann der Briickenko
mers, einen Austaus

2.4 Besprechungen

Der Auftragnehmer ist verpflichtet, auf Einladung des Auftraggebers an projektbezogenen Besprechun-
gen teilzunehmen und an Verhandlungen mit Behérden mitzuwirken. Diese Termine sind rechtzeitig ab-
zustimmen. Die Besprechungen sind durch rechtzeitige Ubersendung von Unterlagen vorzubereiten.
Der Auftragnehmer fertigt Gber die von ihm gefiihrten Besprechungen und Verhandlungen Protokolle.
Diese sind dem Auftraggeber unverziiglich zur Kenntnis vorzulegen.
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2.5 Projektleitung

Der Projektleiter des Auftragnehmers ist dem Auftraggeber nach Beauftragung zeitnah schriftlich zu be-
nennen. Der Auftragnehmer hat Wechsel des Projektleiters zu vermeiden. Ist ein Wechsel zwingend
erforderlich, so hat der Auftragnehmer dies dem Auftraggeber mit angemessenem zeitlichem Vorlauf
schriftlich mitzuteilen. Dabei ist darzulegen, durch welche konkreten Malihahmen Nachteile fiir das Pro-
jekt durch den Wechsel vermieden werden, und es ist nachzuweisen, dass der neue Projektleiter min-
destens Uber die gleichen Qualifikationen wie der bisherige verflgt.

N
ch\e’Q
?\




=== er==ll
3 Leistungsbeschreibung

Die Leistung umfasst die statisch-konstruktive Beschreibung, Nachweisflihrung, Schnittstellenkoordina-
tion fir das Gleisoberbausystem auf einer Briicke als Feste Fahrbahn System.

Der Gleisoberbau auf der Briicke tUber den DB-Nordring ist als festes Fahrbahnsystem ohne Einde-
ckung zu planen. Die Planung hat unter Berticksichtigung der Anforderungen der BOStrab sowie der
Vorgaben und Zulassungsanforderungen der Technischen Aufsichtsbehérde bei der Regierung von
Oberbayern zu erfolgen. Samtliche fiir den vorgesehenen Einsatz erforderlichen Nachweise und Zulas-
sungen sind im Rahmen der Systemauswahl und Planung zu ber(cksichtigen.

ei lieRlich des Schutzes
u ems sowie bei der
zuhalten. Die Planung
n wird und die Funktionali-

Die maximale Aufbauhthe des Gleisoberbaus ohne Schiene betragt 24
der Briickenabdichtung. Diese Randbedingung ist bei der Auswah
Ausarbeitung der konstruktiven Ausbildung samtlicher Oberbaukom
hat sicherzustellen, dass die vorgegebene Aufbauhdhe dauerhg#feihgeh

tat des Gesamtsystems gewahrleistet bleibt.
Die Ausbildung des Gleisoberbaus ist so zu konzipier: axer Briickenabdichtung anfallendes

Wasser sicher erfasst und der in der Doppelgleisachs es@henen Entwasserung zugeflhrt werden
kann. Hierfur sind geeignete konstruktive Ma3n ZUu eitung des Wassers von der Abdich-
tungsebene in das Entwasserungssystem vor hen mit den Anforderungen des Briickenbau-
werks abzustimmen.

Die Langskraftibertragung zwischen Gl erbau und Brickeniberbau ist im Rahmen der Planung zu
untersuchen und auszuarbeitengHierzu sR die mafligebenden Einwirkungen sowie die Lastabtragung
zwischen Oberbau und Inge rbauwerk zu ermitteln und die erforderlichen konstruktiven Mal3nah-
men zur sicheren Ubertra uftretenden Krafte festzulegen.

Die erforderlichen
sche AusgestalgWler Br
planung des Bruckefa
Nutzung und Instan

gsvorrichtungen sind durch den Auftragnehmer zu planen. Die techni-
enlbergange ist mit der Objektplanung Ingenieurbau und der Tragwerks-
erks abzustimmen, sodass die Anforderungen aus Gleisoberbau, Bauwerk,
tung gesamtheitlich berlcksichtigt werden.

Fir das Schienenbefestigungssystem sind ausschlieBlich Systeme zu verwenden, die fiir den Einsatz
im Zustandigkeitsbereich der Technischen Aufsichtsbehdrde bei der Regierung von Oberbayern zuge-
lassen beziehungsweise genehmigungsfahig sind. Die Eignung des gewahlten Systems ist im Rahmen
der Planung nachzuweisen.

Die Brlcke Uber den DB-Nordring stellt malRgebende Rahmenbedingungen fir das Gleisoberbausys-
tem, die im Kapitel 3.1 naher beschrieben sind.

MG-ST 6
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3.1 Systemanforderungen an den Gleisoberbau auf der Briicke liber den DB-Nord-
ring der Tram Miinchner Norden

Die Briicke iber den DB-Nordring der Tram Minchner Norden stellt einige Systemanforderung an das
Oberbausystem der Briicke. Auf diese Anforderungen wird im Folgenden eingegangen.

- Oberbausystem ohne Eindeckung.

- maximale Oberbauhdhe: 24 cm ggdf. inkl. SchutzmalRnahmen fiir die Abdichtung des Briicken-
bauwerks und 20 cm Abstich zu den Briickenkappen

- Anschluss an das Erdungssystem der Briicke notwendig.

- Langskraftibertragung der Krafte aus dem Gleisoberbau mussen kontinuierlich uber die Bri-
ckenlange abgetragen werden. Kappenanker sind ausgeschlossen

- Keine systembedingte Durchdringung der Briickenabdichtung. Kei kerbohrungen durch
Abdichtung.

- Schienenwechsel muss zum Schutz der Brickenabdichtun

| naufbruch méglich

sein

- Systemkompatible und auf Briickenanwendungen (Elasti estimmte Gleiskomponen-
ten zur Gleis- oder Schienenentwdsserung

- Bei Wahl einer Rillenschiene muss das Schienenb i sstem nach DIN EN 17319 ge-

pruft und zugelassen sein. Fur Vignolschienenb d die einschlagigen Normen
der Reihe DIN EN 13481 und DIN EN 13146 eruck tigen. Fur Sonderkonstruktionen,
Schienenauszugsvorrichtungen und Ubergan§i projektspezifische Nachweisfliihrung mit
AG/TAB abzustimmen

Es muss sichergestellt werden, dass

sser auf der Abdichtungsebene vom ge-
e geflhrt werden kann.
s Bruckenbaus von +4cm und -1 cm zu rechnen

=

Entwéasserun w DN 200
Rohraufhdngun — ‘

1 RiZ Was 13 i
|

! Schnittstelle Oberbau ¥ Bruckenkonstrukiion
direkt oberhalb der 2-lagigen BitumenschweilRbahn

Abbildung 4: Schematische Systemanforderungen an den Gleisoberbau

Das zu planende Gleisoberbausystem muss die oben naher beschriebenen technischen Anforderungen
erfullen.




4 Leistungen des Auftragnehmers

4.1 Grundlagenermittilung

Der Auftragnehmer ist verantwortlich flr die Ermittlung, Zusammenstellung und Bewertung samtlicher
planungsrelevanter Grundlagen fir die Planung, Bemessung und Ausfiihrungsplanung des Gleisober-
baus auf der Briicke Uber den DB-Nordring als Grundlage fiir die weitere Projektbearbeitung. Dies bein-
haltet insbesondere:

- Sichtung und Auswertung der vom Auftraggeber bereitgestellten Unterlagen zum Bauwerk,
Gleisoberbau, Bestand sowie zu angrenzenden Anlagen.

- Ermittlung und Zusammenstellung der technischen, betrieblichen u ulichen Randbedingun-
gen.

- Analyse der Schnittstellen zwischen Gleisoberbau, Briickenb rleitungs- und
Bahnstromanlagen, Erdung sowie weiteren angrenzend W

- Erfassung der geometrischen und konstruktiven Wrga far
bauwerk und in den Ubergangsbereichen.

- Abstimmung der malligebenden Regelwerke, inie d projektspezifischen Anforderungen
mit dem Auftraggeber

- Festlegung der fir die Bemessung anz

weisfuhrungen.

- Definition der Anforderungen i
struktion der Schienenauszugs

- Identifikation planungsrelevante\@#€iken, Randbedingungen und mdglicher Nutzungseinschran-
kungen.

- Durchfihrung der no digen Planungs- und Abstimmungsgesprache mit dem Auftraggeber
und den beteiligte nern.

- Dokumentatio ittel®€n Grundlagen und Planungsrandbedingungen als Basis fir die
weiteren Plgmu

irkungen, Lastannahmen und Nach-

rgange sowie der Rahmenbedingungen fur Kon-




4.2 Planung des Oberbausystems auf der Briicke

Erarbeitung der Ausflihrungsplanung flir das Feste Fahrbahnsystem auf der Briicke Giber den DB-Nord-
ring.

Die nachfolgend naher beschriebene Ausflihrungsplanung ist dem Auftraggeber zur Prifung und Frei-
gabe vorzulegen. Etwaige Prifbemerkungen sind durch den Auftragnehmer einzuarbeiten. Die freige-
gebenen Unterlagen bilden die Grundlage fir die bauliche Umsetzung des Oberbausystems im Bri-
ckenbereich.

4.2.1 Entwicklung des objektspezifischen Oberbausystems fgupden Briickenbereich

r bereich unter Be-

Der Auftragnehmer entwickelt ein objektspezifisches Oberbausyst
ricksichtigung der Vorgaben des Bauherrn, der Briickenplanung ins er geometrischen und
technischen Rahmenbedingungen des Ingenieurbauwerks (sieh ch Kapitel 3.1), sowie der
betrieblichen Anforderungen. Insbesondere sollen folgend® Leifungen@ndeboten werden:

N

- Planung des Festen Fahrbahnsystems einschlj h onstruktiven Ausbildung aller Ober-
baukomponenten
- Erarbeitung der konstruktiven Details fur, icnen ung, Befestigungssysteme und Ober-

bauanschllisse

planung Bricke Uber den DB-Nordring, Bahntech-

Rangrenzenden Fachgewerken

- Es sind Konzepte zur Langskraft ragung des Oberbausystems in das Tragwerk der Briicke
zu entwickeln und mit dem AG abfustimmen. Das vom AG gewahlte Konzept muss in der Aus-
fihrungsplanung ausggblant werden.

- Erarbeitung der k en Losungen fir Einbauteile, Befestigungselemente und Sonderbau-

nik, Erdung, Entwasserung und

teile

- Teilnahme n Planungs- und Abstimmungsgesprachen

- Untersty /MVG bei der Zusammenstellung der notwendigen Antragsunterlagen
fur die §60- ipgnung gem. BOStrab durch die Technische Aufsichtsbehérde der Regierung

- Der AN plant die mechanisch-konstruktiven und oberbauspezifischen MaRnahmen der Er-
dungs-, Rickstrom- und Streustromschnittstelle. Die elektrotechnische Systemplanung verbleibt
bei Fachplaner Elektrotechnik. Erforderliche Querschnitte, Anschlusspunkte und Prifanforde-
rungen werden vom Fachplaner vorgegeben und vom AN konstruktiv integriert

- Details zur Schienenentwasserung

- Mitwirken bei der Erarbeitung eines funktionierenden Entwasserungssystem fiir Wasser, das
direkt auf der Abdichtungsebene anfallt und vom gesamten Briickenquerschnitt in die Doppel-
gleisachse abgefuhrt werden muss

- Die Abdichtung des Briickenbauwerks ist so zu schiitzen, dass sie einem nachtraglichen Aus-
bau und Neubau des Gleisoberbausystems standhalt

- Erarbeitung und Abstimmung eines Konzeptes fir die Ableitung der Langskrafte aus dem Gleis-
oberbau in das Tragwerk des Ingenieurbaus mit geeigneten Bauteilen

MG-ST 9



4.2.2 Anfertigung eines statischen Berichtes (Brickenbereich)

Der Auftragnehmer erstellt einen priffahigen statischen Bericht fiir den Bereich auf der Briicke mit de-
taillierter Beschreibung der Lastansatze, der Lastfallkombinationen, der statischen Modellerklarung und
-kalibrierung zur Vorlage bei der Technischen Aufsichtsbehérde der Regierung von Oberbayern. Die
vom AN erstellten Unterlagen missen einer Prifung durch einen durch die Technischen Aufsichtsbe-
horde der Regierung von Oberbayern bestellten Priifer standhalten. Mégliche Uberarbeitungen auf
Grund von Priifanmerkungen sind in diese Position einzukalkulieren. Darliber hinaus muss dem Trag-
werksplaner des Ingenieurbaus ein Dokument fiir alle einzuleitenden Lasten zur Verfigung gestellt wer-
den. Dieses Dokument soll mindestens Lasten aus den folgenden Einwirkungen enthalten:

enieurbauwerk aus:
d ewehrung)

- Ermittlung der Kraft- und Verformungsgréfien an der Schnittstelle zu
Eigengewicht des Oberbaus inkl. Gleistragplatte a

o Zu-und Abschlage auf das Eigengewicht, z.B. zum Al Bautoleranzen

o vertikale und horizontale Lasten aus dem Tramy r/ rzeugen im Regelbetrieb

o anzusetzende, ermidungswirksame Last&

o Kriechen und Schwinden des Betons der GleNga

o Hydratationswarme und wieder Abkihifg beimS@ibinden des Betons der Gleistrag-
platte

o Temperaturunterschiede zwisch rb d Brilicke

o Rissbildung in der Gleistragpl

o Prif-, Wartungs-, Inst eiten am Oberbau

o Herstellung des Oberbad au (auch Einsatz von Geraten und Fahrzeugen,

vgl. Kapitel 4.5.1)
o Austausch des @berbaus Ruck- und Neubau) wahrend der Standzeit der Briicke (auch
Einsatz von aten und Fahrzeugen)

4.2.3 Schal- und Reweluingsplane (Briickenbereich)

In Erganzung z tisch ericht (vgl. Kapitel 4.2.2) erstellt der AN Schal und Bewehrungsplane
zum Oberbausyste




4.3 Planung des Oberbausystems im Bereich der Widerlager

Erarbeitung der Ausflhrungsplanung fiir das Oberbausystem im Bereich der Widerlager der Briicke
Uber den DB-Nordring.

Die nachfolgend naher beschriebene Ausflihrungsplanung ist dem Auftraggeber zur Prifung und Frei-
gabe vorzulegen. Etwaige Prifbemerkungen sind durch den Auftragnehmer einzuarbeiten. Die freige-
gebenen Unterlagen bilden die Grundlage fur die bauliche Umsetzung des Ubergangsbereichs.

4.3.1 Entwicklung des objektspezifischen Oberbausystems im Widerlagerbereich

Der Auftragnehmer entwickelt ein Oberbausystem fiir den Bereich der Briic iderlager unter Beriick-
sichtigung der Vorgaben des Bauherrn, der Briickenplanung insb r trischen und
technischen Rahmenbedingungen des Ingenieurbauwerks (siehe hie pitel 3.1), sowie der

betrieblichen Anforderungen. Insbesondere sollen folgende Lei n eboten werden:
L 4
- Entwicklung des objektspezifischen Oberbausyste { iderlagerbereich unter Berlck-
sichtigung der Vorgaben des Bauherrn, der Br{ pl g, insbesondere der geometrischen
und technischen Rahmenbedingungen des Ing&pi uwerks sowie der betrieblichen Anforde-
rungen

- Planung des Festen Fahrbahnsystem lich der konstruktiven Ausbildung aller Ober-
baukomponenten

- Konstruktive Durchbildung der
Schienenfiihrung Uber die Fuge iche

- Abstimmung der Schnitistellen zufragwerksplanung Briicke tGber den DB-Nordring, Bahntech-
nik, Erdung, Entwas ng und angrenzenden Fachgewerken

- Erarbeitung der k en Losungen fir Einbauteile, Befestigungselemente und Sonderbau-

im Bereich des Gleisoberbaus einschliel3lich der

teile

- Teilnahme n Planungs- und Abstimmungsgesprachen Unterstiitzung der
SWM/M ammenstellung der notwendigen Antragsunterlagen fiir die §60-Zustim-
mung gem. BOSighb durch die Technische Aufsichtsbehérde der Regierung von Oberbayern

- Der AN plan mechanisch-konstruktiven und oberbauspezifischen MalRnahmen der Er-

dungs-, Rickstrom- und Streustromschnittstelle. Die elektrotechnische Systemplanung verbleibt
bei Fachplaner Elektrotechnik. Erforderliche Querschnitte, Anschlusspunkte und Prifanforde-
rungen werden vom Fachplaner vorgegeben und vom AN konstruktiv integriert

- Details zur Schienenentwasserung

4.3.2 Anfertigung eines statischen Berichtes (Widerlagerbereich)

Der Auftragnehmer erstellt einen priffahigen statischen Bericht fiir den Bereich der Widerlager mit de-
taillierter Beschreibung der Lastansatze, der Lastfallkombinationen, der statischen Modellerklarung und
-kalibrierung zur Vorlage bei der Technischen Aufsichtsbehdrde der Regierung von Oberbayern als Ein-
zeldokument oder als Erganzung zum Dokument gemal Kapitel 4.2.2. Die vom AN erstellten Unterla-
gen mussen einer Prifung durch einen durch die Technischen Aufsichtsbehérde der Regierung von

MG-ST 11




Oberbayern bestellten Priifer standhalten. Mégliche Uberarbeitungen auf Grund von Prifanmerkungen

sind in diese Position einzukalkulieren.

4.3.3 Schal- und Bewehrungsplane (Widerlagerbereich)

In Erganzung zum statischen Bericht (vgl. Kapitel 4.3.2) erstellt der AN Schal und Bewehrungsplane
zum Oberbausystem im Widerlagerbereich.

4.4 Ausfiihrungsplanung der Schienenauszugsvorrichtungen

Gegenstand der Leistung ist die funktionsfahige, betriebs- und verkehrssic Planung und Dokumen-
tation von Schienenauszugsvorrichtungen im Trambahngleis im Bereich de werksfugen bzw. Bri-
ckenenden der Briicke tber den DB-Nordring der Tram Munchner:

Die Schienenauszugsvorrichtungen dienen der Aufnahme von r n M@ngsbewegungen zwischen
BriickenUberbau, Widerlagerbereich und anschlieRendergesterfahrba ie haben die Schienen-
langskrafte infolge Temperatur- und Bauwerksbewegungen'Qua rm abzubauen und gleichzeitig
eine sichere Spurfihrung, eine ausreichende vertikale horf&@ptale Lastabtragung sowie einen ruhi-

gen und verschleilarmen Raduiberlauf sicherzustelle

Die Leistung umfasst die Planung aller hierfiir
nenprofile, Konstruktionsschienen, Glgg bauteile, Radlenker, Befestigungen, Grund- und
Verbundplatten, elastische Zwischenl - bzw. Ausgleichsschichten, Schienenlangsver-
binder zur Stromrickflihrung, Streustro
sowie alle Nebenleistungen, die_fir eine
sind.

Istdndige und dauerhaft betriebsfahige Anlage erforderlich

Funktionale Anforderun

Die Schienenau
turdanderung und Gl
den. Die Vorrichtun
den Radiberlauf ge

vor g ist so auszubilden, dass die aus Bauwerksverformung, Tempera-
-Briicke-Interaktion resultierenden Langsbewegungen sicher aufgenommen wer-
s in allen Betriebsstellungen die Spurweite, Spurfiihrung, Auflagerung und
hrleisten.

Die Konstruktion ist flir den Stadtbahnbetrieb nach BOStrab auszulegen. MalRgebend sind die einschla-
gigen Normen, Richtlinien und Regelwerke, insbesondere BOStrab, VDV-Schrift 600, VDV-Schrift 609,
TRStrab, DIN EN 13232-8 sowie sinngemal die Anforderungen der Ril 820.2040 fur den Oberbau auf
Briicken, soweit diese fir die vorliegende Anwendung anwendbar und mit dem Auftraggeber abge-
stimmt sind.

Die Auszugsvorrichtung muss folgende Funktionen erfiillen:

- Aufnahme der planmaRigen Langsbewegungen ohne unzuldssige Zwangungen im Gleis
- Sichere Spurfiihrung in allen Auszugsstellungen
- Moglichst keine bzw. nur vernachlassigbare Spurveranderung tiber den Bewegungsbereich.

MG-ST 12




- Gerauscharmer und stoRarmer Radiberlauf

- Dauerhafte Ableitung vertikaler und horizontaler Radkrafte

- Verschleiflarme Ausbildung der Fahr- und Fihrungsflachen

- Sicherung gegen Anheben beweglicher Schienenteile

- Moglichkeit zur Justierung der Spur- und Rillenmafle im Rahmen der zuldssigen Toleranzen

- Dauerhafte elektrische Stromriickflihrung lGber geeignete Schienenlangsverbinder

- Einhaltung der Anforderungen an Streustromisolierung und elektrische Trennung entsprechend
dem Streustromschutzkonzept des Gesamtbauwerks

- Wartungsfreundliche, kontrollierbare und zugangliche Ausfiihrung
Bewegungswege und Einbaustellen

Im Zuge der Planung ist die GréRe der Auszugswege zu ermitteln. Die AusZiisvorrichtungen sind so
auszulegen, dass die errechneten Bewegungswege einschlie3lich Hers ge- und Betriebstole-
ranzen sicher aufgenommen werden. Die Mittelstellung, Endstellun n ba®stellung sind in den
Ausflhrungsunterlagen eindeutig darzustellen.

Die Spaltmalie sind so zu wahlen, dass in keiner Betriebgt lur@unzussige Fahrkantenunterbre-
chungen, Klemmwirkungen oder Einschrankungen der S reten. FUr die in den Muster-
zeichnungen dargestellten Lésungen gelten als Orieniérun :

- Achse 10: Spaltmal ca. 4,5 mm in Null : bgieg®00 mm ca. 0 mm, bei +100 mm ca. 9 mm.

- Achse 80: Spaltmald ca. 5,0 mmin N llun i -125 mm ca. 0 mm, bei +125 mm ca. 10
mm.

Der Auftragnehmer hat die endgiltigen
temkonstruktion nachzuweisen und in de

-, Spur- und Rillenmalie in Abhangigkeit von seiner Sys-
usfihrungsunterlagen darzustellen.

Lage und Einbau in den,O au

Die Auszugsvorrichturigist im eich der Briickenenden bzw. Bauwerksfugen anzuordnen. Die ge-
naue Lage ist mi Ba planung, der Oberbauplanung und dem Auftraggeber abzustimmen.

Soweit baulich mégl t die Vorrichtung vor bzw. hinter dem Uberbauende auf der Schleppplatte
bzw. im Widerlagerbefeich anzuordnen. Zwischen Bauwerksfuge und Schienenauszugsvorrichtung ist
ein Abstand von mindestens 1,0 m vorzusehen, sofern die ortlichen Verhaltnisse dies zulassen.

Der Aufbau unterhalb der Auszugsvorrichtung erfolgt nach den Vorgaben der Bauwerks- und Oberbau-
planung. Die Auflagerung ist so herzustellen, dass die vertikalen Lasten sicher in den Untergrund bzw.
das Bauwerk eingeleitet werden.

Elastische Zwischenlagen und Untergussbereiche sind so auszubilden, dass die erforderliche Stutz-
punktnachgiebigkeit und die Streustromisolierung dauerhaft gewahrleistet sind.

Befestigungssystem und Durchschubwiderstand
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Im Bereich der Schienenauszugsvorrichtung sind geeignete Befestigungssysteme einzusetzen, die die
erforderliche Lagerung und Gleitfahigkeit gewahrleisten. Die Befestigung muss den betrieblichen Las-

ten, den Bewegungen der Auszugsvorrichtung und den Anforderungen an die elektrische Isolierung
entsprechen.

Vor und nach der Auszugsvorrichtung sind Befestigungen mit reduzierter Spannkraft bzw. reduziertem
Durchschubwiderstand vorzusehen. Die genaue Lange, Lage und Ausfihrung sind vom Auftragnehmer
nach Systemerfordernis festzulegen und nachzuweisen.

Stromriickfiihrung und elektrische Anforderungen

Die zu beplanende Schienenauszugsvorrichtung selbst darf nicht als alleini omrickleitung ange-
setzt werden. Uber die Auszugsvorrichtung hinweg sind Schienen ef QP ausreichendem
Querschnitt und geeigneter flexibler Ausbildung vorzusehen. Diese en aximalen Bewegun-
gen der Vorrichtung schadlos aufnehmen kénnen.

L 4
Die Stromruckfiuhrung ist dauerhaft, wartungsarm und kontrSger anen. Anschlussstellen sind
mit Korrosionsschutz zu planen und so anzuordnen, d ie Z&@énglich bleiben. Die Ausflihrungspla-
nung muss mit dem elektrischen Erdungs-, Riickstro ustromschutzkonzept des Gesamtpro-

jekts abgestimmt werden.

Alle Bauteile, die in die feste Fahrbahg
sind hinsichtlich Streustromisolierung

gic BetoNgiagplatte oder das Bauwerk eingebunden werden,
A%
Streustrdme in das Bauwerk eingeleitet @agtien.

Trennung so zu planen, dass keine unzulassigen

Radlenker, Fiihrungen und §fangvorri®htungen

Die Schienenauszugsvorric
planen, dass die Fuhr
samten Dehnwe

it beidseitigen Radlenkern zu planen. Die Radlenker sind so zu
satzes im Bereich der Fahrkantenunterbrechung und tber den ge-

Soweit im Bauwerks ch Hilfsfiihrungen, Fangvorrichtungen, Schutz- oder Leitschienen erforderlich

sind, sind diese mit d€r Auszugsvorrichtung geometrisch und funktional abzustimmen. Die Begriffe und
Funktionen von Hilfsfihrung, Schutzschiene, Leitschiene und Fangvorrichtung sind in der Ausfiihrungs-
planung eindeutig zuzuordnen. Erforderliche Fangvorrichtungen sind nach den projektspezifischen Vor-
gaben und den einschlagigen Regelwerken auszuplanen.

Anforderungen an Wartung und Dauerhaftigkeit

Die Konstruktion ist so auszuplanen, dass regelmaRige Inspektionen ohne erheblichen Ausbauaufwand
maoglich sind. Verschleilteile missen austauschbar sein. Gleitflachen, Befestigungen, Radlenker,
Schienenlangsverbinder und Justierelemente missen zuganglich und kontrollierbar bleiben.

Der Auftragnehmer hat Wartungs- und Inspektionsanweisungen zu liefern. Diese missen mindestens
Angaben enthalten zu:
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- Kontrollintervallen

- zulassigen VerschleiBmalen

- Nachstell- und Justiermdglichkeiten

- Schmierung bzw. Pflege der Gleitflachen, falls erforderlich
- Austausch von Verschleif3teilen

- Kontrolle der Stromrickfihrung

- Kontrolle der Befestigungen und Anker

- Kontrolle der Streustromisolierung

Umfang der Ausfiihrungsplanung und Dokumentation

Der Auftragnehmer hat eine priiffahige Ausfihrungsplanung vorzulegen. Dig gepriften und freigegebe-
nen Unterlagen sollen in Qualitdt und Umfang ausreichend als Grundlage figiglie Fertigung und den

Einbau der Anlagen sein. Die Schienenauszugsanlagen missen kgmpaijiigl m Erdungskonzept
des Brickenbauwerks sein.
Die Ausflihrungsunterlagen miissen mindestens enthalte@

- Ubersichtsplan der Einbaulage

- Grundriss, Langsschnitt und Querschnitte \
- Darstellung der Nullstellung und beider Endst en

- Angabe der Dehnwege

- Spalt-, Spur- und Fiihrungsmalfe

- Schienen- und Werkstoffanga
- Befestigungs- und ggf. Ankerp

- Auflagerdetails
- Details in Abhangigkeit des Gew
- Details der Radlenker Fuhrun
- Nachweise der Tragf
- Nachweise der Stri
- Montageanwei

- Prif-und
- Wartun

ten Befestigungssystems

eit und Gebrauchstauglichkeit

Die Ausflihrungsplanung wird pauschal fiir alle vier Schienenauszugsanlagen abgerechnet.

4.4.1 Anfertigung der Ausfiihrungsplanung der Schienenauszugsvorrichtungen

Der Auftragnehmer hat fiir die angebotene Auszugsvorrichtung alle erforderlichen statischen und dyna-
mschen Nachweise zu erbringen. Hierzu gehéren mindestens:

- Nachweis der Tragfahigkeit der Schienen- und Konstruktionsprofile
- Nachweis der Befestigungen, Grundplatten, Verbundplatten, Anker und Stitzbécke
- Nachweis der Lastabtragung in Unterguss, Betontragplatte, Schleppplatte bzw. Bauwerk

- Nachweis der Gebrauchstauglichkeit hinsichtlich Durchbiegung, Setzung, Spurhaltung und
Raduberlauf

- Nachweis der Dauerfestigkeit fir die maligebenden SchienenfuBbeanspruchungen
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- Nachweis der Funktionsfahigkeit in Nullstellung und Endstellungen
- Nachweis der elektrischen Durchgangigkeit der Stromrickfiihrung
- Nachweis der Streustromisolierung nach Projektvorgaben

Fir die Bemessung der Schienen im Bereich der Bauwerksfugen ist mindestens eine dynamische Rad-
last von 100 kN zu berticksichtigen, sofern keine projektspezifisch héheren Lasten vorgegeben werden.
Die SchienenfuRspannungen dirfen nicht Gber der zulassigen Dauerbiegezugspannung liegen.

Der Auftragnehmer hat dariiber hinaus alle benétigten Planunterlagen zu erstellen.Die Ausflhrungspla-
nung ist dem Auftraggeber zur Prifung und Freigabe vorzulegen. Etwaige Prifbemerkungen sind durch
den Auftragnehmer einzuarbeiten. Die freigegebenen Unterlagen bilden di ndlage fir die bauliche

Q(O\(\)Q
™

Umsetzung des Ubergangsbereichs.




4.5 Ausfiihrungsplanung des Ubergangsbereiches zwischen Schienenauszugsvor-
richtungen und Querschwellengleis in Schotter

Der Auftragnehmer hat im Rahmen der Planung die vollstandige Ausfiihrungsplanung fiir den Uber-
gangsbereich zwischen der Schienenauszugsvorrichtung und dem anschlieldenden Querschwellengleis
in Schotter zu erstellen. Ziel der Planung ist die konstruktiv, geometrisch und funktional abgestimmte
Ausbildung des Ubergangs unter Beriicksichtigung der Anforderungen aus Oberbau, Ingenieurbau,
Fahrweg, Entwasserung sowie spaterer Unterhaltung.

4.5.1 Ausfithrungsplanung des Ubergangsbereiches

Die Planung umfasst insbesondere die Erarbeitung aller fur die Ausfihrung derlichen Unterlagen,
Nachweise und Details zur sicheren Kraftiibertragung, Lagerung, g des Gleises im
Ubergangsbereich. Dabei sind die besonderen Randbedingungen in ienenauszugsvorrich-
tung, der wechselnden Steifigkeiten zwischen Bauwerks- bzw. (J ang@konstruktion und Schotter-
oberbau sowie die Anforderungen an die Gleislage, Daudhaftidheit undfinstandhaltbarkeit zu beriick-
sichtigen.

Vom Auftragnehmer sind insbesondere folgende Ldist zWerbringen:

- Planung der konstruktiven Ausbildung dggiiigergangglereichs zwischen Schienenauszugsvor-
richtung und Querschwellengleis in S ellich aller erforderlichen Anschlussdetails.

- Abstimmung der tragwerkspla it den Anforderungen des Oberbaus, insbe-
sondere hinsichtlich Schwelle enbefestigung, Bettungsaufbau, Schotterprofil und
Gleisgeometrie

- Untersuchung und planerische
nenauszugsvorrichtung, vorhand
Renden Schotterober|

- Festlegung der kopstridgiven Mafinahmen zur Vermeidung unzulassiger Setzungen, Verfor-
mungen, Zwangun okaler Uberbeanspruchungen im Ubergangsbereich

en Ausfiihrungsplane, Detailzeichnungen, Schnitte und Ansichten in

ng geeigneten Malstab

nten Bauteile, Einbauteile, Befestigungsmittel, Anschlusskonstruktionen,
Auflagerung@h, Figen, Ubergangskonstruktionen und sonstigen konstruktiven Details

- Berucksichti der bauzeitlichen Zustande, Bauablaufe und Montagebedingungen, insbeson-
dere im Zusafhmenhang mit dem Einbau der Schienenauszugsvorrichtung und dem Anschluss
an das Querschwellengleis

- Abstimmung mit den Planungen der beteiligten Fachgewerke, insbesondere Oberbau, Ingeni-
eurbau, Erdung, Fahrstrom, Leit- und Sicherungstechnik, Kabeltiefbau, Entwasserung und Bau-
phasenplanung

- Erstellung der erforderlichen statischen und konstruktiven Nachweise fir die geplanten Bauteile
und Anschllsse, soweit diese nicht durch Systemzulassungen oder Vorgaben des Herstellers
abgedeckt sind

- Bericksichtigung der einschlagigen Regelwerke, Richtlinien, Zulassungen, Herstellerangaben
sowie projektspezifischen Vorgaben des Auftraggebers und des Infrastrukturbetreibers

ksichtigung der Steifigkeitsiibergdnge zwischen der Schie-
n bzw. geplanten Bauwerksbauteilen und dem anschlie-

Die Planung ist so auszufiihren, dass eine eindeutige, priffahige und ausfihrbare Losung entsteht.
Schnittstellen zu angrenzenden Planungsbereichen sind vollstdndig darzustellen und mit den jeweiligen
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Fachplanern abzustimmen. Erforderliche Annahmen, Randbedingungen und Abhangigkeiten sind in
den Planungsunterlagen nachvollziehbar zu dokumentieren.

Die Ausflihrungsplanung ist dem Auftraggeber zur Priifung und Freigabe vorzulegen. Etwaige Priifbe-
merkungen sind durch den Auftragnehmer einzuarbeiten. Die freigegebenen Unterlagen bilden die
Grundlage fiir die bauliche Umsetzung des Ubergangsbereichs.

N\
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v




4.6 Erstellung eines Bauablaufkonzeptes inkl. Baubetriebslasten

Der Auftragnehmer hat im Rahmen der Planung ein Bauablaufkonzept fiir die Herstellung des geplan-
ten Oberbausystems zu erstellen und die hierfir malRgebenden Baubetriebslasten zu ermitteln, darzu-
stellen und in den erforderlichen Nachweisen zu bericksichtigen.

Das Bauablaufkonzept ist in Abstimmung mit dem Planer Ingenieurbau so auszuarbeiten, dass die
mafgebenden Bauzustande und Belastungssituationen wahrend der Bauausfiihrung nachvollziehbar
beschrieben und kompatibel mit dem Briickenbauwerk sind. Dabei sind insbesondere die Herstellungs-
reihenfolge, erforderliche Hilfskonstruktionen, temporéare Lagerungen, Baugruben- und Verbauzu-
stédnde, Zwischenbauzustande des Tragwerks sowie die Beanspruchunge Baugeraten, Materialla-
gerungen, Transportvorgangen und Montagevorgangen zu beriicksichtig

Die Planung hat alle bauzeitlich relevanten Einwirkungen zu erfassen
brauchstauglichkeit und Dauerhaftigkeit der bestehenden, temp, nu
teile malRgebend sein kénnen. Hierzu zahlen insbesonde% as ausfaugeraten, Kranen, Radla-
dern, Zweiwegebaggern, Gleisbaugeraten, Transportfahrze , alzwischenlagerungen, Scha-
lungen, Rustungen, Arbeitsplattformen, Hilfsbriicken, ntage anden sowie sonstigen baubetriebli-
chen Einrichtungen.

Vom Auftragnehmer sind insbesondere folge Leis en zu erbringen:
- Erstellung eines Bauablaufko es mi rstellung der wesentlichen Bauphasen, Zwischen-
zustande und Abhangigkeiten.

- Ermittlung und Zusammenstellu
zustande.

- Darstellung der Belastyfgsansatz

marsgebenden Baubetriebslasten fir die einzelnen Bau-

- Prifung und Bew Auswirkungen der Baubetriebslasten auf bestehende, temporare
und neu herzugtellen erksbauteile.

- Festlegungxo assi Baubetriebslasten, Lagerflachen, Befahrungsbereichen, Aufstellfla-
chen un iafen, soweit erforderlich.

Bauteile.
- Abstimmung ¥&s Bauablaufkonzeptes mit den beteiligten Fachplanungen, insbesondere Ingeni-
eurbau, Verkehrsanlagenplanung, Entwasserung, Kabeltiefbau, Fahrstrom, Erdung und Bau-
phasenplanung
- Dokumentation der getroffenen Annahmen, Lastansatze, Randbedingungen und Einschrankun-
gen fiir die Ausschreibung der Bauausfiihrung und der Bauausflihrung selbst

Die Baubetriebslasten sind in geeigneter Form, beispielsweise als Lasttabellen, Belastungsplane, Bau-
phasenplane oder ergédnzende Angaben in den Ausfihrungsunterlagen, darzustellen und an beteiligte
Fachplaner zu Gbergeben. Dabei sind die jeweils zugehdrigen Bauzustande eindeutig zuzuordnen. Er-
forderliche Lastbegrenzungen und zulassige Einsatzbereiche von Baugeraten sind so anzugeben, dass
sie fur die weitere Ausfihrungsplanung und Bauausfiihrung eindeutig verwendbar sind.
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Das Bauablaufkonzept ist mit den statischen Berechnungen, Ausfiihrungsplanen und sonstigen Pla-
nungsunterlagen abzustimmen. Fir alle mafRgebenden Bauzustande ist sicherzustellen, dass die
Standsicherheit und Gebrauchstauglichkeit der betroffenen Bauteile nachgewiesen bzw. durch geeig-
nete konstruktive oder organisatorische Malknahmen gewahrleistet werden.

Die Ergebnisse sind dem Auftraggeber in pruffahiger Form vorzulegen. Prifbemerkungen des Auftrag-
gebers, der Prifinstanz oder weiterer Beteiligter sind durch den Auftragnehmer einzuarbeiten. Das frei-
gegebene Bauablaufkonzept bildet die tragwerksplanerische Grundlage fir die bauzeitliche Beanspru-
chung und die weitere Abstimmung mit der Bauausfiihrung.

5 Leistungszeitraume und Terminziele

en

r die Grundlagener-
is sukzessive durch-
plant werden, die potenzi-
tliche Unterlagen so friih zur

Der Leistungsbeginn erfolgt unmittelbar mit der Auftragsvergabe.

mittlung durchzufihren. Danach sollen die Leistungen gemaf Leistun

gefuhrt werden. Besonders wichtig ist, dass schnellstmoglich al utei
S sé

ell Auswirkungen auf das Tragwerk der Briicke haben. Da N IS
Verflgung stellen, dass eine Genehmigung nach BOStra p ns im dritten Quartal 2029 er-
zielt werden kann.

s

Aktuell ist mit einem Bau des Gleiskorpers auf rsten Halbjahr 2030 zu rechnen.




6 Angebotspreise

6.1 Grundsatz der Vergiitung

Die Vergiitung der Leistungen erfolgt entsprechend der nachfolgenden Gliederung der Leistungsberei-
che gemal Kapitel 4 dieser Leistungsbeschreibung. Die angebotenen Preise haben samtliche zur voll-
standigen Erbringung der beschriebenen Leistungen erforderlichen Aufwendungen zu umfassen, so-
weit diese nicht ausdrticklich gesondert vergtitet werden. Die einzelnen Leistungen werden pauschal
vergltet. Nebenkosten sind in die Einheitspreise bzw. Pauschalpreise einzukalkulieren, sofern nachfol-
gend nichts Abweichendes geregelt ist.

6.2 Nebenkosten

Samtliche Nebenkosten einschlieRlich aller Kosten flir EDV-Leistun
nahme der EDV-Anlage, Kosten flir CAD-Plots, usw.), Kosten fi i
Fahrt- und Reisekosten werden pauschal mit nachfolgendem Pzents

Kos Ur die Inanspruch-
Mtigungen, sowie samtliche
es Nettohonorars erstattet:

6.3.1 Leistungen laut Leistungsbesc un

\ .
6.3 Vergutungspositionen
@

4.1 Grundlagenermittiung

psch | |€
4.2.1 Entwicklung des k zifischen Oberbausystems fiir den Briickenbereich

psch | €
4.2.2 Anfertigung @ng#’statischen Berichtes

psch | |€
4.2.3 Schal- und Bewehrungsplane

psch | | €

4.3.1 Entwicklung des objektspezifischen Oberbausystems im Widerlagerbereich

psch | | €
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4.3.2 Anfertigung eines statischen Berichtes (Widerlagerbereich)

psch | |€

4.3.3 Schal- und Bewehrungsplane (Widerlagerbereich)

psch | | €

4.4.1 Anfertigung der Ausfiithrungsplanung der Schienenauszugsvorrichtungen

ch | | €
4.5.1 Ausfiihrungsplanung des Ubergangsbereiches &
ps

I |e

&
4.6 Erstellung eines Bauablaufkonzeptes inkl. Baube\ ste

psch | €

9




6.4 Zusatzliche Leistungen auf Stundenbasis

Soweit der Auftraggeber besondere Leistungen, die tber die in Kapitel 2 beschriebenen Regel- und
Grundaufgaben hinausgehen, gesondert beauftragt, sind diese nur dann gesondert zu vergliten, wenn
sie im Angebot ausdricklich bepreist oder auf Anforderung des Auftraggebers gesondert vereinbart
wurden. Dies betrifft insbesondere auRergewohnliche Sondertermine, zusatzliche Stellungnahmen au-
Rerhalb des vereinbarten Regelberichtswesens, gesondert angeordnete Zusatzdokumentationen oder
sonstige vom Regelumfang abweichende Zusatzleistungen.

e FUr Projektleitungsaufgaben des Auftragnehmers:

€/Std
e Fir technische oder wirtschaftliche Aufgaben von Architekt*innen
Ingenieur*innen und sonstigen Mitarbeiter*innen des Auftra

mit vergleichbarer Qualifikation:

€/Std
e FUr Aufgaben von technischen Zeichnern und son@'gen itar-
beiter“innen des Auftragnehmers mit vergleichbarer @ualWgkatio | |
€/Std
e Fur Aufgaben von Assistenzen, Schreibkraften sons Mitar-
beiter*innen des Auftragnehmers mit vergleich ifikation: | l
€/Std

Der Auftragnehmer hat den tatsachlichmg Zeita nd durch Tagesbelege nachzuweisen, welche die
it Mhgabe der Bearbeiter, sind dem Auftraggeber wo-

Soweit der Zeitaufwand hinr&@ghe bschatzbar ist, hat der Auftragnehmer dem Auftraggeber auf des-
sen Verlangen hin gin norar anzubieten. Dem Angebot ist eine nachvollziehbare Ermittlung

des Pauschalho s be en.

6.5 Zusammen ng

Summe 6.3 Leistungen laut Leistungsbeschreibung | | €
Nebenkosten gemal Kapitel 6.2 | | €
Gesamtsumme, netto | |€
Mehrwertsteuer | | €
Gesamtsumme, brutto | | €
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Anlagenverzeichnis
Anlage A1 — Bauwerksplane Briicke Gber den DB-Nordring
Anlage A2 — Lageplane Gleisanlage

Anlage A3 — Langsschnitte Gleisanlage
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