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1 Beschreibung der Planungsaufgabe

1.1 Gegenstand der MalRnahme
Vorbemerkungen und allgemeine Erlauterungen

Prdambel zur Gesamtsituation der Baumaflinahmen am Hauptbahnhof Minchen

Im Rahmen des GroRRprojekts ,Zweite S-Bahn-Stammstrecke (2. SBSS)“ entsteht in Mlnchen ein
umfassendes Infrastrukturvorhaben, das den Neubau des Empfangsgebdudes der Deutschen
Bahn (NEG), die Errichtung der 2. SBSS mit den zugehdrigen Tunnelanlagen sowie das neue
Zugangsbauwerk einschlieBlich der Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes am Haltepunkt
Hauptbahnhof (HBF) umfasst.

Angesichts steigender Fahrgastzahlen, die insbesondere durch das Waeghstum der Stadt
Minchen und durch neue infrastrukturelle MalBhahmen, wie die Verlangerung, der U5 nach
Pasing und Freiham, den Bau der 2. SBSS einschlielich des Bahnhofsbauwerks am
Hauptbahnhof sowie die Vorhaltemal3nahme fiir den kiinftigen U-Bahnhof derLinie:U9 (VHM)
weiter zunehmen werden, ist eine umfassende bauliche und funktionale Neuausrichtung des
Bahnhofs ,Hauptbahnhof Oben* (HO) zwingend erforderlich.

Weitere vorgesehene BaumafRRnahmen am HBF sind neue OPNV-Trassen an der Oberflache,
eine neue Platzgestaltung fur Ful3ganger und Radfahrer und auf Wunsch der Landeshauptstadt
Munchen (LHM) die Planung von Fahrradabstellanlagen (FAA)

Synergien zwischen den MalBhahmen sollen genutzt werden, um Ressourcen effizient
einzusetzen und Bauzeiten zu optimieren. Die jeweiligen Planungsverantwortlichen missen
dabei nicht nur technische Schnittstellen berlcksichtigen, sondern auch betriebliche Ablaufe,
Sicherheitsanforderungen und Nutzerbedirfnisse in‘die Geésamtstrategie integrieren.

Gegenstand der vorliegenden Ausschreibung, ist ausschliellich das U4/U5-Bauwerk HO
einschlieBlich der dort zu beplanenden,EAA. Die Gesamtmalinahme HO ist gepréagt von hoher
politischer Bedeutung sowie einer Vielzahlwon Schnittstellen zu parallellaufenden Projekten,
Planungen und den Belangen offentlicheravie privater Trager.

Alle relevanten Schnittstellenprojekteé  sowie deren planerische Weiterentwicklungen und
Anderungen werden in der Regel tiber die SWM an die Planer des Projekts HO weitergegeben.
Die Planer des ProjektshHO haben die hierbei bereitgestellten Informationen fortlaufend
hinsichtlich ihrer Auswitkungen auf das Projekt HO zu prifen und bei relevanten Auswirkungen
in die Planung des gegenstandlichen Bauwerks einzubeziehen.

Die Vielzahl \der“Schnittstellen erfordert eine prazise Koordination und Integration in die
Gesamtplanung HO durch die Projektleitung bzw. Projektsteuerung, um Synergien zu nutzen und
Einschfankungen fur Fahrgaste und Betrieb mdglichst gering zu halten.

Die Planer haben 4 Rahmen ihrer Planungsleistungen grundlegende Uberlegungen und
Entwirfe zum vorgesehenen Bauablauf zu erarbeiten. Diese dienen dazu, die wesentlichen
bauablaufbezogenen Anforderungen, Zwéange und Schnittstellen friihzeitig zu erkennen. Auf
dieser Basis werden die Bauphasen gemeinsam mit dem Baulogistiker weiter ausgearbeitet und
prazisiert.

Die detaillierte zeitliche Abstimmung sowie die Ubergeordnete Koordination der Bauphasen
erfolgen durch den Baulogistiker, um die Betriebsfahigkeit des Hauptbahnhofs wahrend der
gesamten Umbauzeit sicherzustellen. Ziel ist es, u.a. Einschrankungen fir Fahrgéste und den
laufenden Betrieb auf ein Minimum zu reduzieren. Nur durch die enge Zusammenarbeit zwischen
Planern und Baulogistiker kann eine belastbare, logistisch abgestimmte Abfolge der
Bauaktivitaten gewahrleistet werden.

Der Auftragnehmer (AN) verpflichtet sich, die vom Schnittstellenprojekt bereitgestellten
Planungsunterlagen, Skizzen und Stellungnahmen hinsichtlich ihrer Relevanz fur das Projekt HO
fachlich zu prufen. Dabei sind insbesondere die technischen, funktionalen und terminlichen
Auswirkungen auf die eigenen Planungsleistungen zu analysieren und zu bewerten.
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Sofern sich aus den Erkenntnissen dieser Prufung Risiken, Konflikte, Abweichungen oder
Anpassungsbedarfe fir das Projekt HO ergeben, hat der AN dem Auftraggeber (AG) diese
unverzuglich  schriftich  darzustellen  und  geeignete  Ldsungsvorschlage — bzw.
KompensationsmalRnhahmen zu entwickeln.

Eine Ubersicht der derzeit bekannten MaRnahmen am Hauptbahnhof wird mit Auftragserteilung
Ubergeben. Im Folgenden werden die wichtigsten tangierenden MalRhahmen erlautert.

2. SBSS inkl. NEG:

Die 2. SBSS erweitert das bestehende S-Bahnnetz um eine zweite Ost-West-Verbindung,
die die stark ausgelastete erste SBSS entlasten und die Betriebsqualitat langfristig
verbessern soll. Herzstiick des Projekts ist ein rund sieben Kilometer langer Tiefentunnel
mit drei neuen unterirdischen Stationen, der den HBF, den Marienhof und den Ostbahnhof
verbindet.

Dabei stellt der Neubau des NEG der DB am Minchner HBF einen zentralemEingriff in
die Gesamtstruktur des Bahnhofsareals dar.

VorhaltemaRnahme fiir die zukiinftige U-Bahn-Linie U9 (VHM):

Die geplante VHM stellt einen essenziellen Bestandteil der umfassenden‘infrastrukturellen
Neugestaltung am Muinchner HBF dar. Ziel der VHM  ist es, die zukinftigen
Kapazitatsanforderungen der U9 frihzeitig zu beriicksichtigen‘und baulich vorzubereiten.

Im Zuge dieser MaRnahme wird der nérdliche Zugangvon HO,in Richtung Gleishalle DB
abgerissen und eine neue Sperre fur die U9 errichtetmDies erfordert weitreichende
Eingriffe in die bestehende Stationsarchitektur HO sowie eing vollstandige Neuausrichtung
dieser ErschlieBungswege, da die Grundflache'HO dadureh reduziert wird. Dabei miissen
die neuen Ubergange und Zugangssysteme so kanzipiert werden, dass sie unabhangig
vom Baufortschritt der U9 jederzeit funktional, sicher und barrierefrei nutzbar sind. Das
bereits geplante und vsl. Anfangi2027 fertiggestellte Sperrenbauwerk der U9 ist als
zukUnftiger Bestandsbestandteil ‘vollstandig,in die Planung der Modernisierung von HO
einzubeziehen.

Umbau der Tramhaltestelle und \Umplanung des StraRenraumes (Wettbewerb
Bahnhofsareal):

Fur das Bahnhofsumfeld des Miinchner HBFs ist eine grundlegende Neuordnung des
offentlichen Raums \vorgesehen. Ferner stellt der Umbau der oberirdischen
Tramhaltestelléyin der BayerstralRe (mdgliches bauliches Zeitfenster ca. 2035-2038) eine
weiterefbedeutende Schnittstelle dar. Diese MaRnahme geht mit einer grundlegenden
Umgestaltung des  StralRenraums einher und muss eng mit den Arbeiten an der
darunterliegenden U-Bahn-Station HO abgestimmt werden.

Der vorgesehené Gestaltungswettbewerb fir das Umfeld des Hauptbahnhofs untersucht
die komplette Umgestaltung der Oberflache des Bahnhofareals mit dem Ziel der
Neuordnung der Funktionen und der Aufwertung des offentlichen Raums und eine
aufkommensgerechte  Neuverteilung  der  Verkehrsflichen  zugunsten  des
Umweltverbunds. Der Verkehrsfluss des MIV wird hier nachrangig betrachtet.

Die enge rdumliche Situation kann zu planerischen Zielkonflikten mit der Mainahme HO
fuhren, etwa zwischen Baustellenlogistik, Verkehrsfihrung und Sicherheitsanforderungen.

Schlitzwanddeckelsanierung HO:

Im westlichen Bereich der Sperrengeschosses HO ist die Sanierung der
Schlitzwanddeckelfuge geplant. Aufgrund einer fehlenden Abdichtung im Bereich der
Arbeitsfuge zwischen Deckel und Schlitzwand kann chloridhaltiges Oberflachenwasser
eindringen und die Rahmeneckbewehrung korrodieren. Eine enge Abstimmung der
Planungen und Bauablaufe ist erforderlich, um die baulichen MalRnahmen mit den
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Modernisierungsarbeiten an der U-Bahn-Station HO in Einklang zu bringen.

Bauzeitlicher Zugang HO:

Durch die laufenden Umbau- und Modernisierungsarbeiten am Munchner Hauptbahnhof
wird im Bereich der U4/U5 ein neuer bauzeitlicher Zugang errichtet, um wéahrend der
Bauphase einen sicheren und funktionsfahigen Zugang zum Sperrengeschoss der U4/U5
bzw. zur Gleishalle der DB zu gewahrleisten. Dafiir entsteht unter anderem eine neue
Treppenanlage, die als temporare ErschlieBung dient, solange die baulichen Arbeiten im
Umfeld des Hauptbahnhofs fortschreiten. Fir die Errichtung dieses provisorischen
Zugangsbauwerks ist der Teilriickbau einer alten Bunkeranlage erforderlich.

Im Bereich des temporaren Zugangsbauwerks befinden sich zudem mehrere technische
Hausanschluss- und Infrastrukturraume, die wahrend der Bauzeit von dénAnlagen des
Bahnhofs U4/U5 mitversorgt werden. Der Rickbau des temporéren Zugangs inkl. der
Versorgungsleitungen wird erst mit Fertigstellung des Sperrenbauwerkssder U9 vsl. 2036
erfolgen.

Umbau/Modernisierung/Erweiterung U-Bahn Hauptbahnhof U1/J2;

Durch die Anbindung der neuen Baukoérper derg2.S-Bahn-Stammsirecke an die
U1/U2-Station entstehen im bestehenden Bauwerk umfangreiche
Umbaunotwendigkeiten. Diese betreffen die strukturelle Neuordnung‘des Bestands sowie
die Integration einer neuen Fahrradabstellanlagée™im 2.Untergeschoss, um dem
steigenden Bedarf am Hauptbahnhof Miinchen/ gereghtszu “werden, und werden im
Zeitraum von Q4/2024 bis 2035 umgesetzt.

Die MaRnahmen umfassen die Umstrukturierung bestehender Technik- und
Betriebsflachen, die Umlegung und Kapazitatserweiterung technischer Anlagen sowie die
Anpassung der Flucht- und Rettungswege., Zudem sind konstruktive Eingriffe zur
Herstellung neuer Verknlpfungen zu den Baukoérpern der 2.S-Bahn-Stammstrecke
erforderlich. Dariiber hinaus entstehendeue Fahrgast- und Erschlie3ungsbereiche sowie
Betriebs- und Technikrdume, deren Wege- und Stromungsfiihrungen gesamtheitlich zu
planen sind. Da zahlreiche bauliche‘und technische Schnittstellen — insbesondere in den
Bereichen Tragwerk, TGA, Sicherheitstechnik und Betriebsorganisation — wechselseitig
voneinander abhangen;ist eine integrierte Gesamtplanung notwendig.

Erlauterungen zum Gebaude der U-Bahnstation U4/U5 (HO)

Der U-Bahnhof HO wurde/am 10. Marz 1984 mit dem Teilstick der heutigen Linie U4/U5
zwischen Karlsplatz (Stachus) und Westendstral3e ertffnet und erstreckt sich stdlichen Teil des
HBFs ‘unter der Bayerstrale in West-Ost-Richtung. Er beginnt westseitig ca. 10 m 6stlich der
Einmundung der Goethestral3e in die BayerstraRe und schlief3t direkt an die Bauwerkswand des
HU an. Der HO liegt oberhalb des HU und Uberquert im Osten auf Hohe Bayerstral3e/Ecke
Schillerstral3e idie’ U-Bahn-Linien U1l und U2. Der Baukdrper des Bahnhofes HO gliedert sich
grundsatzlich in Westkopf, Ostkopf und Mittelteil.

Der Westkopf erstreckt sich Uber drei Stockwerke und beherbergt ein Sperrengeschoss mit finf
Ausgangen, Treppen- und Aufzugsanlagen, Vermarktungsflachen und Betriebsraumen, ein
Laftungsbauwerk und den westlichen Bahnsteigbereich.

Der Mittelteil besteht nur aus einem Geschoss, das sich Uber die gesamte Hohe des Bauwerkes
erstreckt. Aus Stabilitatsgrinden wird der Raum mit einer Hohe von fast 13 m auf halber Hohe
durch einen horizontalen Aussteifungsrost in zwei Bereiche unterteilt. Im unteren Teil befindet
sich der mittige Bahnsteigbereich, der obere Teil ist, bis auf Versorgungsleitungen, weitestgehend
ungenutzt. Der 2-gleisige Mittelbahnsteig erstreckt sich auf einer Gesamtlange von 136 m.

Der Zugang zum Bahnsteig des HO's erfolgt jeweils Uber je zwei paarweise angeordnete
Fahrtreppen und je eine Festtreppe vom westliche Sperrengeschoss des HO'’s, oder Uber das
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sudwestlichen Sperrengeschoss des HU's. Der Ostkopf besteht auch nur aus einem Geschol3
und beinhaltet den 6stlichen Bahnsteigbereich und die Zugédnge zu den tiefergelegenen
Bahnsteigen des HU's.

Der Bahnhof wurde als kombinierte Schlitzwand-Deckelbauweise mit wasserundurchlassigem
Beton ausgefihrt. Die einzelnen Schlitzwandlamellen sind jeweils fur sich in beiden Richtungen
bewehrt und stellen die AuRenwénde der U-Bahnstation dar.

Der Deckel wurde in Ortbetonbauweise ausgefiihrt und von auf3en schwarz abgedichtet. Wegen
Rohrguerungen mussten im Deckel mehrere Deckenverspriinge berlcksichtigt werden, die sich
auch auf der Deckelunterseite abzeichnen.

Als ,U4/U5-Bauwerk® (vgl. Abbildung 1) versteht man das unterirdische Bauwerk, Eigentum der
SWM, wie folgt:

- Untergeschoss mit Vermarktungsflachen, Betriebsrdumen und Fahrtreppenanschluss an
Sperrengeschoss HU

- Untergeschoss ,Zwischengeschoss” mit Betriebsraumen im‘westlichen Teil

- Untergeschoss ,Bahnsteiggeschoss”, das als Haltepunkt der“U-Bahnlinien U4 und U5
dient; Ubergang zu HU, Betriebsraume.

Abbildung 1: Ubersichtsplane U-Bahn-Station HO
Praambel zur gegenstandlichen Leistungsbeschreibung

Nach Uber 40 Jahren Betrieb weist der U-Bahnhof HO sowohl gestalterische als auch technische
Defizite auf, die umfassende Umbau- und Nachristungsarbeiten erfordern. Zudem zeigen
Verkehrssimulationen, dass die bestehende Infrastruktur des Bahnhofs bis spéatestens Ende 2033
ihre Leistungsgrenze erreichen wird. Ziel ist es, die Station rechtzeitig zukunftsfahig aufzustellen,
indem betriebliche, funktionale und sicherheitstechnische Defizite auf allen Bauwerksebenen
beseitigt und die Leistungsfahigkeit nachhaltig gesteigert wird.

Seite 8 von 33



SW/M

Ein weiterer zentraler Bestandteil der MaRnahme HO ist die architektonische Neugestaltung der
offentlichen Bereiche. Diese orientiert sich am bestehenden Liniendesign der U4/U5 und verfolgt
das Ziel, eine helle, offene und einladende Atmosphéare zu schaffen. Darlber hinaus werden
technische Anlagen erneuert und implementiert, um neuen Betriebs- und Sicherheitsstandards
gerecht zu werden. Die im Rahmen der MalRnahme betroffene Bausubstanz wird auf Schaden
geprift und bei negativem Befund instandgesetzt. Erganzend werden entsprechende Unterlagen
von der SWM-Vermarktungsabteilung zur Verfligung gestellt.

Alle Arbeiten erfolgen im Bestand und unter laufendem Betrieb, in erweiterten Sperrpausen oder
unter teilweisen bzw. vollstandigen Sperrungen einzelner Bereiche. In der Regel werden sie
wahrend der Betriebsruhe der U-Bahn, Uberwiegend in der Nacht, durchgefiihrt, wobei die
technischen Funktionalitidten weitgehend aufrechterhalten bleiben.

Provisorien sind daher in der Planung zu beriicksichtigen. Sicherungsmaf3nahmen von Bau- und
Betriebszustanden sind zu untersuchen und abzuwickeln.

Alle beschriebenen MalRnahmen missen gemal3 den Sicherheits- und Betriebsverschriften der
Verordnung Uber den Bau und Betrieb von StralBenbahnen (BOStrab) und, dengeltenden
Regelwerken (z.B. Betriebs- und Bauanweisung U-Bahn (BETRA), vgl. Kapitel"6,,,Anlagen zur
Leistungsbeschreibung”) geplant und umgesetzt werden, um diemnotwendige Sicherheit und
Betriebskonformitat der U-Bahn-Station sicherzustellen.

Far Mal3nahmen mit Neubauanteil im offentlichen Raum ist voraussichtlich die Durchfuihrung
eines Planfeststellungsverfahren vorgesehen, fir Anderungen “impBestand ist von einem
Plan&nderungsverfahren auszugehen.

Sowohl die Planung als auch die Ausfuihrung der gesamten UmbaumaRnahmen sollen mithilfe
des Building Information Modeling (BIM) erfolgenaDer AG erwartet vom Einsatz der BIM-Methode
eine hohere Qualitdt der Planung und Ausfihrungysowie letztendlich des Bauwerkes, eine
Verbesserung der Projektkommunikation, eine Erhéhung, der Kosten- und Terminsicherheit und
eine umfassende Datengrundlage furdie anschlieRende Betriebsphase.

Die MalRnahme ist in sechs Planungsbereiche(PB, vgl. Tabelle 1) untergliedert. Es existieren fur
die zu bearbeitenden PB unterschiedliche Planungsgrundlagen. Innerhalb der Beschreibungen
der einzelnen PB wird hierauf verwiesen. Es ist jedoch explizit darauf hinzuweisen, dass die
jeweiligen Planungen noch ergebnisoffen sind.

PB 1 Ausweitding der Leistungsfahigkeit (Kapazitatserweiterung)
PB 2 Fahrradabstellanlage (FAA)

PB 3 Architektonische Neugestaltung

PB4 Sicherheitstechnische Optimierung

PB 5 Modernisierung der technischen Gebaudeausstattung (TGA)
PB 6 \/ermarktungsoffensive

Tabelle 1: Ubersicht PB der GesamtmaRnahme HO

Generell gilt, dass die Beauftragungen auch bereichsweise ausgesprochen werden kann, sie
erfolgt jedoch in Bezug auf die Leistungsphasen in jedem Fall mittels gestuften Abrufs.

Neben aller Planungsbeteiligten, koordiniert der Objektplaner Gebaude & Innenraum alle
schnittstellenrelevanten Aufgaben.

Der zeitliche Horizont der GesamtmafRnahme ab Planungsbeginn, bis Fertigstellung und
Ubergabe an die Betreiber erstreckt sich vsl. von Q4/2026 bis 2035. Bei dem Projekt handelt es
sich durchgéangig um eine BoStrab-MalRnahme.

Die Finanzierung fur das Modernisierungsprojekt HO ist seitens der Landeshauptstadt Minchen
(LHM) bis 2027 zugesichert. Die Anschlussfinanzierung befindet sich derzeit noch in Klarung.
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Die nun im Folgenden aufgefuhrte Erlauterung zu den PB vereinen ein komplexes
Maflinahmenpaket fir die Sicherstellung der Leistungsfahigkeit und Attraktivitat des HBFs HO:

PB 1: Ausweitung der Leistungsfahigkeit (Kapazitatserweiterung)

Die geplante Kapazitatserweiterung des U-Bahnhofs HO hat das Ziel, den Bahnhof optimal auf
zukUnftige Fahrgaststeigerungen vorzubereiten. Dabei ist es entscheidend, bestehende
Engpasse mit hoher Personendichte im Stationslayout zu beseitigen und die Umsteigeprozesse
fur die Fahrgéste deutlich zu verbessern. Abbildung 2 zeigt die aktuelle Engstelle am Ostende
des Bahnsteigs.

Abbildung 2: Engstellen dstlicher Bahnsteigbereich HO in Richtung Aufgang HU

Basierend auf den Ergebnissen einer Personenstromsimulationund den prognostizierten
Fahrgastzahlen wurde bereits im Rahmen einer Machbarkeitsstudie eine Vorzugsvariante zur
Kapazitatserweiterung entwickelt, bei der durch die Nutzung'des bislang ungenutzten Luftraums
oberhalb des bestehenden Bahnsteigs eine neue Zwischenebene entsteht und dadurch die
Leistungsfahigkeit des Bahnhofs deutlich erhoht wirdy(Abbilddng 3).

Die neue Zwischenebene wird Uber drei neu geplante Eahrtreppen sowie eine Aufzugsanlage
direkt mit der Bahnsteigebene verbunden. Die bestehenden Fahrtreppen im dstlichen Bereich der
Station werden im Zuge der MalRnahmeizuriickgebaut. Zuséatzlich ist vorgesehen, die neue
Zwischenebene sowohl an das dstliche als auch an das westliche Bestandssperrengeschoss
anzubinden.

Ein neuer Aufgang sowie eine Zugangsmgglichkeit fir Radfahrer zur Fahrradabstellanlage (vgl.
PB 2) sudlich der BayerstralRe stellen die Verbindung zur Oberflache her. Konflikte mit dem
Bestand ergeben sich durch einen vorhandenen Fahrtreppenschacht auf der Ostseite sowie eine
Deckenrlcksprung im*“Stationsdeckel fur eine oberirdische Entwasserungsleitung auf der
Westseite. Um dig, Engstelle, zu beseitigen und die Kopffreiheit sicherzustellen, ist der Riickbau
der betreffenden “Bauteile| “erforderlich. Diese baulichen Anpassungen ermoglichen eine
effizientere Bewegung und/Verteilung der Fahrgéaste innerhalb der Station und tragen dazu bei,
den Veérkehrsfluss insbesondere wahrend der Hauptverkehrszeiten zu optimieren.
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Abbildung 3: Querschnitt U-Bahn-Station HO mit neuer Zwischenebenge, und FAA im derzeit nicht genutzten Luftraum

Es ist jedoch explizit darauf hinzuweisen, dass die Planung dersKapazitatserweiterung noch
ergebnisoffen ist.

PB 2: Fahrradabstellanlage (FAA)

Der neue HBF in Minchen ist ein Begegnungs< und, Umstiegsort im Herzen von Miinchen. Um
dieser Anforderung gerecht zu werden, musseh fur das,Fahrradparken im Umfeld vom HBF min.
3000 Fahrradstellplatzen  hergestellt werden. "Dieses Ziel soll durch mehrere
Fahrradabstellanlagen um den HBF erreicht werden.

In diesem Zuge soll auf der sudlichen U-Bahn=Stationsseite auf der neuen Zwischenebene HO
eine FAA mit ca. 500-700 Stellplatzen integriert werden, die Uber ein eigenes Zugangsbauwerk
von der sudlichen Bayerstral3e erschlossen, wird. Die FAA am HO soll komfortabel und einfach
zu nutzen sein. Aufgrund derigeringen Platzverhaltnisse im stadtischen Raum bestehen auch hier
wesentliche Schnittstellenfzu Belangen oOffentlicher und privater Trager, wie beispielsweise dem
laufenden Trambetriebdn der Bayerstrale, als auch zu einer vorhandenen Tiefgarageneinfahrt.

Um diesen Standort bestméglich.auszugestalten, wurden bereits Voruntersuchungen getatigt und
in einer Machbarkeitsuntersuehung festgehalten, welche in Zuge der Planung tbergeben wird.
Weitere Varianten sollen im Zuge der Vorplanung gepruft werden.

Die nachfolgende Abbildung 4 zeigt eine Ubersicht der Bahnhofsbereiche HO und HU im
Strallenraum. Der Planungsumgriff flr die kiinftige ErschlieBung der FAA am U-Bahnhof HO ist
durch den gelben®Bereich "Baufeld" dargestellt.

Seite 11 von 33



SW/M

Abbildung 4: Lageplan U-Bahn-Station HO, BayerstralRe; Quelle: Google Earth
Generell ist die Planung der FAA noch ergebnisoffen zu betrachten.

Dazu soll in der Leistungsphase 2 (LPH) dargestellt® werden;,.«Wwie die Planung des
Sperrengeschosses ohne und mit dem Fahrradparken ausgestaltet werden kann.

PB 3: Architektonische Neugestaltung

Die architektonische Neugestaltung des U-BahnhofsgHO ist ein zentraler Aspekt der
umfassenden Modernisierung, mit dem Ziel;die Station in einen zeitgemafen und attraktiven
offentlichen Raum zu transformierens, Seit ihrerErdffnung 1984 ist die Station kaum modernisiert
worden, und die veralteten Ooffentlichen, Bereiche wie Decken-, Wandverkleidungen und
Bodenbelage entsprechen nicht mehr denmheutigen Komfortstandards. Daher ist eine
umfassende Erneuerung geplant, die €ine einladende Atmosphare schafft und den Bedurfnissen
der Fahrgaste gerecht wird.

Die Umsetzung der Neugestaltung erfordert enge Abstimmung mit politischen Entitaten,
Fordergebern und der Offentlichkeit. Es sollen daher verschiedene Planungsvarianten (inkl.
Kostenbewertung) erafbeitet'und diskutiert werden, um breite Zustimmung zu sichern.

Auf der Grundlageseiner vorab durchgefuhrten Gestaltungsstudie, wurde bereits ein umfassendes
Gesamtkonzept den, beiden” Bahnhofsbauwerke HU und HO entwickelt, welches beide
Gebaudeteile, unter“ders Berucksichtigung der jeweiligen Bahnhofsidentitat, miteinander
harmonisch verknupft. Dabei wird das bestehende Liniendesign der U-Bahnlinien U4/U5 gewahrt
und in die neue architektonische Vision integriert und beinhaltet eine Verbesserung hinsichtlich
Sicherheit und Ofientierung der Fahrgaste. Die optimierte Umgebung soll den téaglichen
Nutzerfluss untéerstitzen und langfristig die Attraktivitat der Station erhdhen.

Im Rahmen der Vorplanung, sind unter der Maligabe der Gestaltungsstudie Varianten zu
erarbeiten und zu visualisieren, die als Entscheidungsgrundlage fur den AG zur Fortsetzung der
Planung dienen. Dabei sind sowohl die technisch-funktionalen Anforderungen zu beriicksichtigen
als auch die spezifische Raumgeometrie des Ingenieurbauwerkes, dessen Revitalisierung
ebenso identitatsstiftend wie zukunftsweisend erfolgen soll. Inhaltlich sollen die Varianten eine
differenzierte Darstellung und Abwagung der gestalterischen MalRnahmen abbilden, mit der
Zielsetzung, dass die Modernisierungsmafinahmen in ein ganzheitliches Erscheinungsbild des
Gebaudes und der Innenrdume uberfihrt werden kann.

Grundlage der Neugestaltung sind neben der Gestaltungsstudie u. a. das Gestaltungshandbuch
U-Bahn, der Richtlinienkatalog U-Bahn, der Gestaltungsleitfaden zur Sanierung von Bahnhdofen
im Midnchner U-Bahnnetz sowie die Richtlinien fir die niederspannungsseitige Ausstattung der
U-Bahnhofe in Minchen.
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Der Bahnhofsverschluss im Sprenggeschoss Nord wird durch ein kraftbetatigtes
Betriebsverschlusstor (Nachtabschluss) realisiert. Das Verschlusstor dient der Abtrennung und
Sicherung des offentlich zuganglichen Bereichs wéhrend der Betriebsruhezeiten.

Zur ganzheitlichen Gestaltung des Gebdudes und der Innenrdume bedarf es einer
konzeptimmanenten Lichtplanung, um die o6ffentlich zugénglichen Bereiche atmospharisch
aufzuwerten und - erganzend zum raumbildenden Ausbau — eine zeitgemafe und ansprechende
Aufenthalts- und Nutzungsqualitat fir die Fahrgaste zu schaffen. Die Konzeptionierung und
Umsetzung einer funktionalen und normengerechten Grund- und Effektbeleuchtung fur die
offentlich zuganglichen Bereiche ist Bestandteil der ausgeschriebenen Leistung.

Erganzend umfasst die lichtplanerische Leistung des Objektplaners:

- die Entwicklung eines lichtgestalterischen Gesamtkonzepts in Abstimmung mit der
Gestaltungsstudie, dem Gestaltungshandbuch U-Bahn und den SWM-Vorgaben,

- die Festlegung von  Beleuchtungsprinzipien, Leuchtenpositioneny, und
Lichtstimmungen in enger Verzahnung mit Decke, @Wandverkleidungen,
Hintergleisfassaden, Bodenmaterialien sowie der Stationsmdblierung,

- die Sicherstellung der (gestalterischen Koharenz zwischen, Bahnsteig,
Zwischenebenen, Sperrengeschossen, Zugangen sowi€ den Bereichen der
geplanten Fahrradabstellanlage,

- die Berlcksichtigung von Anforderungen an Orientierungp,. Sichtbeziehungen,
Barrierefreiheit, Sicherheitsempfinden und Robustheit®im hochfrequentierten
innerstadtischen Bestandsbauwerk,

- die Abstimmung mit der TGA- und Elektrofachplanung hinsichtlich Montage,
Befestigung, Leitungsfihrung, Leuchtentypeny, Bramdschutzanforderungen und
Wartungszuganglichkeit.

Die technische Auslegung der Belelchtungssysteme, normrechnerische Nachweise, Sicherheits-
und Ersatzbeleuchtung sowie die Umsetzungpelektrotechnischer Anforderungen werden durch
die entsprechenden Fachplanungen erbracht.

Die Beleuchtungsanlagen der offentlich, zugénglichen Bereiche sind Planungsbestandteil der
Lichtplanung in Zusammenarbeit mit der Architekturplanung mit der technischen Unterstiitzung
durch die ELT-Planung. Dies beinhaltet das Mitwirken bei der lichttechnischen Planung der neuen
Beleuchtungsanlage, sowie“auch die Planung der neuen Beleuchtungsanlagen (Allgemein-,
Ersatz- und Sicherheitsbeleuchtung inkl. Rettungswegkennzeichen, Energieversorgung,
Montage)

Die Beleuchtungsanlagend der nicht offentlichen Bereiche sind von der ELT-Planung zu
bertcKsichtigen und unter der MaRRgabe der Normen und Regelwerke herzustellen.

PB 4: Sicherheitstechnische Optimierung

Im Rahmen derMalinahme muss die sicherheitstechnische Ertlichtigung der folgenden Aspekte
umgesetzt werden:

Brandschutztechnische _ Ertiichtigung: In  Ubereinstimmung mit dem vorliegenden
Brandschutzkonzept werden umfangreiche Mal3nahmen zur Verbesserung des Brandschutzes
umgesetzt. Dazu gehéren die Installation von Einhausungen und Rauchschiirzen, die Einfihrung
einer Feuerwehr-Informationszentrale (FIZ) fur koordinierte Notfallkommunikation und die
Vorratshaltung von Léschwasser fiir den Fall eines Brandes. Ein essenzieller Bestandteil dieser
Malnahmen ist die Installation von Brandschutztiren und -klappen, um eine wirksame
Abschottung im Brandfall zu ermdglichen. Die Anpassung der vorhandenen Brandmeldeanlagen
(BMA) und der Neubau einer Sprachalarmierungsanlage (SAA) ist ebenfalls vorgesehen.

Brustungserh6hungen: Erh6éhung der Brustungen und ggf. Gelander an den Zugéangen zur
Absturzsicherung von 0,9 m auf 1,1 m bzw. auf 1,3 m, sofern Radwege bzw. Strafl3en unmittelbar
angrenzen.
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Betoninstandsetzung und Sanierung: Schadhafte und ggf. undichte Blockfugen, Risse,
Hohlstellen, Bewehrungskorrosion etc. sind instand zu setzen. Darlber hinaus muissen alle
schadstoffbehaftete Bauteile (insbesondere asbesthaltige), wie z.B. Wand- und
Deckenverkleidungen oder Bodenbelage, fachgerecht beseitigt und ersetzt werden. Die genaue
Festlegung der erforderlichen MaRnahmen erfolgt auf Grundlage der Ergebnisse der
Bauwerksprifung und der Schadstoffprifung.

Ertichtigung Bahnsteig und Barrierefreiheit: Die Bahnsteigplatten werden gem. Regelwerke
vollflachig bis zu 5 cm zur Bahnsteigkante mit einer Neigung von 2 % zur Verbesserung des
Zustiegs fur mobilitatseingeschrankte Fahrgaste erhéht (gemar BoStrab). Das taktile Leitsystem,
sowie die Signaletik werden ausgebaut bzw. erneuert.

PB 5: Erneuerung und Modernisierung der technischen Gebaudeausstattung (TGA)

Aufgrund der teilweise veralteten (bis zu 40 Jahre), sich an der Leistungsgrenze befindende
Anlagen und deren eingeschrankten Verfugbarkeit von Ersatzteilen ist ein@ Erneuerung und
Modernisierung der technischen Gebaudeausstattung (u. a. Nieder-spannung, Telematik, Klima,
Laftung und Sanitar) erforderlich.

Ziel ist es, die technische Infrastruktur zeitgemafR auszustatten und, so langfristig einen
zuverlassigen, wartungsarmen und storungsfreien Betrieb zur gewahrleisten. Durch die
Implementierung neuer Technologien wird zudem diegEnergieeffizienz verbessert und zur
Okologischen Optimierung des Bahnhofs beigetragen.

PB 6: Vermarktungsoffensive

Im Rahmen der Neugestaltung des U-Bahnhofs wird einmKonzept zur Flachenvermarktung
entwickelt (vgl. Abbildung 5), das sich auf die bestehénden Gewerbeflachen konzentriert und
Mdglichkeiten zur Erweiterung dieser FlachenpruftaZiel ist.€s, durch strategische Nutzung die
Attraktivitat fir Kunden zu steigern und zusatzliche Einnahmen aus der Vermarktung der Flachen
zu generieren. Das Potenzial zur Vermarktunghder Flache wird als hoch eingeschatzt und mit
signifikanten Mehreinnahmen gegentiber,dem Bestand bewertet.

Abbildung 5: Vermarktungskonzept — Bestands- und mégliche Sollflachen

2 Grundlagen des Vertrages

Als Planungsgrundlage gelten die Inhalte des Vertrags und die unter Kapitel 2.1 genannten
Anlagen.

Alle Arbeiten finden im Bestand und unterlaufendem Betrieb bzw. unter abschnittsweisen
Sperrungen einzelner Bereiche i.d.R. in der Betriebsruhe der U-Bahn und unter
Aufrechterhaltung der vollen technischen Funktionalitaten statt.

2.1 Anlagen zum Vertrag

Es gelten die der Ausschreibung beigefiigten Allgemeinen Einkaufsbedingungen fir Architekten-
und Ingenieurleistungen (AEB-Ing) mit Stand 02/2026 (Anlage 1).

Dazu hat der AN folgende Vertragsanlagen fir die Kalkulation zu bericksichtigen:
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Anlage 2 Honorarermittlung vorlaufig (nicht Vertragsbestandteil)
Anlage 3 Allgemeine Richtlinien fir die Erstellung von Leistungsbeschreibungen
9 (VA_EK_152)
Merkblatt Kommunikation zwischen SWM und Auftragnehmern in Werk- und
Anlage 4 : )
Dienstvertradgen
Anlage 5 Besondere Technische Vertragsbedingungen fur das Ausfiihren von Bau- und
9 Ausbauarbeiten in der U-Bahn (BTV-U-Bahn)
Anlage 6 Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen fur Ausbau- und
9 Installationsarbeiten flr U-Bahn-Anlagen (ZTV-Al)
Anlage 7 Richtlinienkatalog U-Bahn
Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen fur Planungsleistungen (ZTV-
Anlage 8
Plan)
Anlage 9 Fotodokumentation HO
Anlage 10 Vergabeterminplan HO
Anlage 11 Bestandsplan HO U5
Anlage 12 Personenunabhangiges Organigramm
Verpflichtung Geschéaftspartnerkodex erganzende Vereinbarungen und
Anlage 13 -
Geschéftspartnerkodex
Anlage 14 Schadstoffkataster HO
Anlage 15 Schadstoffubersicht HO
Anlage B1 BIM-BVB
Anlage B2 AlA
Anlage B3 Muster-BAPR.
Anlage B4 LIA
Anlage B5 LOIN — Konzept
Anlage'B6 Modellierungsrichtlinie
Anlage B7 LOIN‘—- Konzept Bestandsmodell

2.2 Schnittstellen mit externen Planungsbeteiligten

Im Zuge der Bearbeitung des Projektes ergeben sich aufgrund der fachgewerkstibergreifenden
Planungsinhalte Schnittstellen mit entsprechendem Abstimmungsbedarf zwischen den
beteiligten Fachplanern (vgl. Anlage 12). Diese Abstimmung erfolgt Uber das zentralisierte BIM-
Koordinationsmodell, das alle relevanten Schadstoffinformationen integriert und fur alle
Beteiligten zugénglich macht. Die Koordination aller Fachplaner liegt bei dem Objektplaner
»,Gebaude und Innenrdume". Weiterhin sind im Projektverlauf die Schnittstellen zu den externen
Prifstellen (u.a. Technische Aufsichtsbehorde) zu berlcksichtigen. Die Koordination und
Organisation, der im Zuge von Planung und Ausfuhrung erforderlichen Priflaufe obliegt, der
Objektplanung und sind durch den Fachplaner Schadstoff zu unterstutzen.
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Die kontinuierliche Zusammenarbeit mit den Beteiligten sowie ein offener Informationsaustausch
sind fur den Erfolg des Projekts zwingend erforderlich. Zur Unterstitzung dieses Ziels werden
alle Besprechungen gemeinschatftlich abgehalten.

3 Unterlagen nach Vertragsabschluss

Dem AN werden mit Vertragsabschluss Uber die in Kapitel 2.1 genannten Unterlagen hinaus,
folgende Unterlagen tbergeben:

- Organigramm Planungsteam AG

- Gestaltungsstudie HOHU

- Brandschutzplane HO Bestand

- BETRA

- Schnittstellenprojekte HO

- Schadstoffuntersuchung HO

- Schadstoffgutachten HO

- Machbarkeitsstudien HO inkl. Erlauterungsberichte

- Instandsetzungskonzept SWD Westkopf HO inkl. stat. Berechnungen

Fur den Fall, dass fur die Erbringung der vereinbarten Leistungén daruber, hinaus Unterlagen
oder Informationen zum Bestand der U-Bahnhéfe notwendig sind, kdnnen diese durch den AG,
sofern vorhanden, zur Verfigung gestellt werden. Dabel ist ein zeitlicher Vorlauf von ca. 2-3
Wochen zu bericksichtigen.

4 Building Information Modeling (BIM)

Die Planung und Ausfiihrung der Umbaumafinahmen erfolgtdnter Anwendung der Methode des
Building Information Modeling (BIM), um allen Projektbeteiligten einen durchgéngigen Zugriff auf
den jeweils aktuellen Projektstand zu erméglichen. Die i Rahmen der Planungs- und Bauphase
erfassten BIM-Daten sind fiir die Bétriebsphase imein CAFM-System zu Uberflhren, sodass die
Anwendung von BIM Uber alle Lebenszyklusphasen des Objekts hinweg sichergestellt ist.

In allen Grundleistungen und besonderen Leistungen, in denen die Erarbeitung, Darstellung und
Bereitstellung eigener Leistungen, sowie die Koordination und Integration von Leistungen anderer
an der Planung Beteiligter £insbesondere in Form von Zeichnungen geregelt sind, wird diese
Leistungserbringung in Form von BIM-Modellen und deren Ableitungen in Form von Zeichnungen
zu Grunde gelegt.

Die Umsetzung der BIM-Methodeim Projekt ist in den folgenden Anlagen geregelt:

4.1 Anlage B1 - BIM-BVYB

Die Besonderen Vertragsbedingungen fur die Umsetzung der Planung mit BIM erganzen die
LAllgemeinen |Einkaufsbedingungen fir Architekten- und Ingenieurleistungen (AEB-Ing)" und
regeln die vertragliche Anwendung von BIM-Modellen durch die Projektbeteiligten.

4.2 Anlage B2 — Auftraggeber-Informationsanforderungen (AlA)

Die AIA definieren die BIM-spezifischen Anforderungen des Auftraggebers an die Auftragnehmer
fur Planung, Ausfihrung und Betrieb. Sie regeln BIM-Ziele, Anwendungsfalle, BIM-Rollen,
Koordinationsprozesse, Qualitatssicherung und den Einsatz geeigneter Software. Zudem
enthalten sie Vorgaben zur Modellstruktur, Informationsbedarfstiefe, digitalen Lieferobjekten und
Prifprozessen.

Im Rahmen der ausgeschriebenen Leistung sind folgende BIM-Rollen abzubilden:
. BIM-Nutzung
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4.3 Anlage B3 — Muster BIM-Abwicklungsplan (Muster-BAP)

Der BIM-Abwicklungsplan (BAP) regelt die BIM-spezifischen Anforderungen, Ziele, Rollen,
Prozesse und Qualitatskriterien fur die digitale Planung und Ausfuhrung. ,Er dient als verbindliche
Grundlage fir die strukturierte und koordinierte Zusammenarbeit aller Projektbeteiligten und stellt
sicher, dass die Nutzung von BIM effizient, nachvollziehbar und zielgerichtet erfolgt.” (Quelle:
BIM-Deutschland).

Der BAP wird unter Verwendung dieser Vorlagedatei federfuhrend durch die BIM-
Gesamtkoordination erstellt und als ,lebendiges Dokument” zu Beginn jeder Leistungsphase
fortgeschrieben.

4.4 Anlage B4 — Liegenschafts-Informationsanforderungen (LIA)

Die LIA definieren die inhaltichen und strukturellen Anforderungen an die
Gebaudedokumentation fiir Planung, Bau und Betrieb, um einen reibungslosen Ubergang in den
Gebaudebetrieb und eine optimale Nutzung im CAFM-System zugewahrleisten. Sié regeln,
welche Informationen, Modelle und Dokumente in welcher Form, Steuktur und Tiefe zu liefern
sind, und legen klare Vorgaben fur Datentibergabe, Kennzeichnung und'Qualitatssicherung fest.

Die LIA sind nicht projektspezifisch, sondern schaffen einen einheitlichen Qrdnungsrahmen fir
alle Projekte und werden kontinuierlich weiterentwickelt.” Sie enthaltentzudem den Plan- und
Dokumentenkatalog, welcher die Anforderungen an die Betreiberdekumeéntation des Bestandes
definiert. Er dient als Grundlage fiir die Ubergabe der As-Built-Dekumentation.

4.5 Anlage B5—LOIN (Level of Information Need)=Konzept

Das LOIN-Konzept beschreibt den erforderlichenDetaillierungsgrad von Informationen in
Abhangigkeit von Projektphase und Anwendungsfall. Esyunterscheidet zwischen geometrischem
Detaillierungsgrad (LOG) und alphanumerischem, Detaillierungsgrad (LOI) und legt fest, welche
Informationen zu welchem Zeitpunkt, inwelcher Qualitat und Struktur bereitzustellen sind.

Das LOIN-Konzept stellt die Mindestanforderungen an den Informationsbedarf dar und wird als
JJebendiges Dokument* durch die BIM-Gesamtkoordination je Leistungsphase fortgeschrieben
und in Abstimmung mit dem Auftraggeber erganzt.

4.6 Anlage B6 — Maodellierungsrichtlinie

Die ModellierungsrichtliniexBestandsmodell legt ergénzend zu AlA, LIA und BAP die konkreten
Anforderungén und),Vorgehensweisen fur die Erstellung von BIM-Bestandsmodellen fest. Sie
beschreibt, wie das Medell auf Basis von Punktwolken, Planen und weiteren digitalen Daten mit
definiertem Detaillierungsgrad, Attribuierung und Struktur zu erstellen ist und regelt die
Ubergabeformate.

4.7 Anlage B7 - LOIN (Level of Information Need) — Konzept Bestandsmodell

Das LOIN-Konzept Bestandsmodell konkretisiert die Anforderungen an LOG/LOI, Attribuierung
und Struktur des Bestandsmodells.

5 Projektbeschreibung Schadstoffsanierungsplanung

Im Rahmen der umfassenden Modernisierungs- und Ertlichtigungsmaflnahme der U-Bahn-
Station HO ist eine vollumfangliche Schadstoffsanierung erforderlich. Bis auf die im Stahlbeton
befindlichen Abstandhalter und den in Anlage 15 in rot gekennzeichneten Bereichen sind alle
Schadstoffe der Mal3inahmen, die gem. Kapitel 2 beschrieben wurden, auch alle weiteren
Schadstoffvorkommen (alle bisher bekannten und noch unbekannte) zu sanieren.

Um eine ganzheitliche Schadstoffsanierung der U-Bahn-Station HO sicherzustellen, werden alle
bekannten Schadstoffvorkommen als auch noch zu erkundende Bauteile berticksichtigt. Derzeit
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wird eine raumweise Schadstofferkundung durchgefiihrt. Die Ergebnisse werden dem
Auftragnehmer nach Auftragserteilung zur Verfigung gestellt. Es ist zu beachten, dass die im
Schadstoffkataster aufgelisteten Fundstellen ausschlie3lich entnommenen Proben zuzuordnen
sind und keine Ergebnisextrapolationen darstellen. Aufgrund dieser Tatsache besteht die
Mdglichkeit, dass weitere Bereiche oder Raume mit baugleichen schadstoffhaltigen Baustoffen
oder Bauteilen belastet sein kénnen. Daher sind zusatzliche Schadstoffuntersuchungen wéahrend
der Planungsphase erforderlich, um eine gesamtheitliche Schadstofffreimachung zu
gewabhrleisten.

Es wurden bislang folgende schadstoffhaltige Baustoffe erfasst (nicht abschlieRend):
Asbesthaltige Materialien:

- Abstandshalter

- Rohrleitungen (Asbestzement, z. B. Eternitrohre)

- Ankerhilsen

- Leichtbauplatten

- Asbestzementplatten

- Fugenmassen

- Brandschutztiren (Verdacht auf asbesthaltige Fllungen)

- Brandschutzklappen (z. B. Typ TROX, Verdacht auf asbeésthaltige Dichtungen)

KMF-haltige Materialien:

- Rohrleitungsddammungen

- Dammmaterialien unter Deckenpaneelen

- Dammungen in Deckenbereichen

- Dammungen um Kanéle

- Brandschotts in Wand-, Decken- und Ful3bodenbefreichen
- Potenziell: Dammauflagen auf abgehangten Decken

PAK-haltige Bodenbelage:

- Asphaltfliesen (nur gering PAK-haltig)

Die Brandschotts sind besonders zu beachten, da sie haufig sowohl KMF- als auch potenziell
asbesthaltige Materialien enthalten.

Wahrend der Planungsph@se sind zusatzliche Erkundungen und Beprobungen erforderlich, um
verdeckte Schadstoffverkommen, wie etwa in tiefen Schichten von Bauaufbauten oder in nicht
zuganglichen TGA-Bereichen, zu identifizieren. Eine detaillierte Koordination zwischen allen
beteiligten Fachplanern ist'netwendig, um die Schadstoffsanierung vollstandig und fachgerecht
zu planenx

Besonders im Fokus stehen auch eventuell Gberdeckte schadstoffhaltige Materialien, wie tiefere
Schichten von Bodenaufbauten, die zum derzeitigen Planungsstand nicht erkannt wurden. Der
Sanierungsbedarf avird fortlaufend aktualisiert, was bedeutet, dass zuséatzliche Raume oder
Bereiche im Rahmen der Fortschritte identifiziert und nach Bedarf einbezogen werden muissen.

Bei der Schadstoffsanierung der U-Bahn-Station HO werden die Arbeiten unter hdchsten
Sicherheitsstandards und in Ubereinstimmung mit allen relevanten Bestimmungen durchgefiihrt.
Diese Arbeiten finden unter strikter Einhaltung der Betriebsanweisung U-Bahn (BETRA) statt und
erfolgen in enger Abstimmung mit der Stadtwerke Minchen, um den laufenden U-Bahn-Betrieb
nicht zu beeintrachtigen. Zur Sicherstellung der Nachvollziehbarkeit werden samtliche wahrend
der Sanierung entfernten schadstoffhaltigen Bauteile und Baustoffe umfassend dokumentiert,
sowohl zeichnerisch als auch schriftlich.

Eine tagesbasierte Planung gewéhrleistet eine effiziente Durchfiihrung und Einhaltung aller
Zeitrahmen. Die Koordination aller relevanten Termine und Malnahmen erfolgt in enger
Abstimmung mit den betroffenen Fachbereichen des Auftraggebers. Das Ziel der
Schadstoffsanierung ist es, die U-Bahn-Station fUr zukiinftige Generationen sicher, schadstofffrei
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und nachhaltig zu machen. Mit einem Fokus auf Sicherheit, Effizienz und Langfristigkeit wird die
Station auf die zukinftigen Herausforderungen eines urbanen Umfelds vorbereitet.

Die Schadstoffubersicht und das Schadstoffkataster (siehe Anlage 14 und 15

) sowie die nach Vertragsabschluss bereitgestellten Ergebnisse der orientierenden
Gebaudeschadstofferkundung kénnen als Grundlage fir die weitere Planung dienen.

6 Ortliche Besonderheiten

Der U-Bahnhof HO wird fir die MaRnahme nicht aul3er Betrieb gesetzt. Da davon auszugehen
ist, dass wenige MalRnahmen wahrend dem laufenden Betrieb umgesetzt werden kdénnen, finden
die Arbeiten i.d.R. als Wochenend-, Feiertags- und Nachtarbeit statt.

Zur Erarbeitung des Angebots wird eine Besichtigung des Bauwerks vor Ort émpfohlen.

6.1 Schienenverkehr/Sicherung

Der AN hat sicherzustellen, dass alle im Gefahrdungsbereich der. U-Bahn, eingesetzten
Mitarbeiter (eigene und Mitarbeiter von Nachunternehmen) den Tauglichkeitsanforderungen des
8§10 BOStrab entsprechen und der deutschen Sprache méachtig sind.

Im Bereich aller betrieblichen U-Bahn-Anlagen ist das Tragen von Warnwesten und
Sicherheitsschuhen erforderlich. Es sind samtliche Vorgaben, der Arbeitssicherheit sowie ein
striktes Alkohol- und Rauschmittelverbot zu beachten.

Arbeiten im Bereich der U-Bahn durfen nur gemald dem" Bestimmungen einer dazu bei der
Fachabteilung Betriebsmanagement (MS-BM)_der Stadtwerke Minchen zu beantragende
Betriebs- und Bauanweisung (BETRA) erfolgen. Den, ANmass sie sich in Zusammenarbeit mit
dem AG unmittelbar nach Auftragsvergabe einholen.

Arbeiten im Gleisbereich sind bei¢der,Leitstellenanzumelden. Samtliche Arbeiten durfen den
laufenden U-Bahn-Betrieb nicht relevantmbeeinflussen. Ein Aufsichtsfihrender (AF) und
Sicherungsposten (SiPo) werden tber den AGfiir Arbeiten im Gleisbereich hinzugezogen. Die
exakt erforderliche Anzahl des Sicherungspersonals ist der jeweils gultigen BETRA der SWM zu
entnehmen.

Im Betriebsraumbereich istildavon auszugehen, dass aus Sicherheitsgriinden jeweils geeignetes,
fachlich unterwiesengs Beiriebspersonal des AG die Arbeiten begleiten muss. Ein
entsprechendes Terminkonzept, ist ebenfalls 3 Wochen vor Beginn der Arbeiten mit den
betroffenen Fachbereichen des AG abzustimmen. Die Koordination liegt in der Verantwortung
des AN.

Auf Tdnnelrandbedingungen, wie z.B. eingeschrankte Lichtverhaltnisse, wird besonders
hingewiesen.|In den _Bahnhofen befinden sich im Bereich der Betriebsraume Steckdosen mit
230 V zur unentgeltlichen Nutzung. Es durfen nur Gerate mit der Schutzklasse Il verwendet
werden.

Im gesamten U-Bahnbereich sind Brandmeldeanlagen installiert. Bei Arbeiten mit
Rauchentwicklung ist eine Abschaltung der Rauchmelder erforderlich. Zusétzlich ist bei Arbeiten
im Bereich der ELA-Brandmelder eine Abschaltung zu veranlassen inkl. einer Kompensation
durch Brandwachen.

Das Rauchen in den U-Bahnanlagen ist nicht gestattet.

Arbeiten im Offentlichen StraBenraum sind gemanR Vorgaben des Kreisverwaltungsreferats (KVR)
und der gultigen Vorschriften (insbesondere Richtlinien fir die Absicherung von Arbeitsstellen an
Stralen (RSA) abzusichern.

SchlieBberechtigung

Der Zutritt ins Gebaude ist mittels Ausstellung von Ausweisen geregelt, die rechtzeitig bei der
Projektleitung zu beantragen sind.
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Nachtarbeit:

Samtliche Arbeiten im Gleisbereich kdnnen nur wéhrend Gleissperrungen, die i.d.R. in der
Betriebsruhe stattfinden, ausgefuhrt werden. Alle Zuschlage und Aufwendungen sind in den
jeweiligen Positionen entsprechend einzurechnen.

Lichtraumeinschrdnkung

Alle Arbeiten im Lichtraumprofil bzw. die den Lichtraum einschréanken koénnten, oder den
Fahrbetrieb in irgendeiner Art gefahrden kénnten, kbnnen nur nach vorheriger Absprache mit dem
AG zu bestimmten Gleissperrungen zwischen (einschl. der Freischaltzeiten) Betriebsruhe und
verlangerte Sperrpause durchgefuhrt werden.

Betriebsruhe:

Die Leistungserbringung im Bereich des U-Bahnbauwerkes soll in dembetriebssehwachen Zeiten
(ca. 23:00 Uhr bis 06:00 Uhr) erfolgen. Die Arbeiten in sicherheitsrelevanten Bereichen kénnen
in der Regel nur in den Zeiten der Betriebsruhe (So-Do 01:40 Uhr_bis, 04:00 Uhr) stattfinden; die
Auflagen aus der geltenden Betriebs- und Bauanweisung (BETRA) sind zubericksichtigen und
werden dem AN rechtzeitig zur Verfugung gestellt. Zu Zeiten der Betriebsruhe ist der Bahnhof
verschlossen, die Zuganglichkeit erfolgt jeweils nach Abstimmung mit dem AG. Die nachtlichen
Sperrzeiten miussen mit Vorlauf gebucht werden.

Far alle Gbrigen Arbeiten im nichtoffentlichen Bereich musssder AN fir alle auf der Baustelle
Beschaftigten (auch Subunternehmer) eine gesonderte | Betretungserlaubnis bei den
Verkehrsbetrieben einholen. Die Erlaubnis wirddur erteilt, wenn eine entsprechende Einweisung
durch die Verkehrsbetriebe durchgefiihrt wurde. Die Dauer der Einweisung betragt ca. 1,00 Std.
Die Kosten hierfir werden nicht gesondert vergitet und'sind in die entsprechenden Positionen
einzurechnen. Bei Zuwiderhandlung der,\orschriften wird ein Hausverbot erteilt.

6.2 Hinweise zu Sparten

Entlang der Gleise 1 und 2 verlauft Gber die gesamte Lange die Stromschiene zwischen dem
Gleis und der Tunnelwand'bzw. Einfriedung. Wahrend den Arbeiten im Gleisbereich wird die
Stromschiene durch die SWM abgeschaltet. Die Stromschiene einschl. der Kunststoffabdeckung
ist bei den Arbeiten zu‘sehitzen, evtl. Beschadigungen und entspr. Folgekosten gehen zu Lasten
des AN. Erschwernisse hieraus'sind einzurechnen.

An den Twunnelwanden, dem Schlitz-/Bohrpfahlwdnden sowie Einfriedungen befinden sich
zahlreiche Strom- und Steuerungskabel. Arbeiten in den Bereichen bzw. hinter den Leitungen
durfen'nur nach Abstimmung und Freimeldung durch den AG bearbeitet werden.

In den Gleisbereichen und den angrenzenden Schotterflachen befinden sich zudem noch
zahlreiche Leitungen und Anschlisse, die ebenfalls keinesfalls beschadigt werden durfen.

Bei Beschadigung durch den AN sind sofort der AG und die zustandigen Sparten zu verstandigen.
Kosten fiur die Behebung der Schaden sind vom AN zu Gbernehmen.

Hinweis Funkkabel:

Die Funkkabel in der U-Bahn durfen nicht beschadigt werden und sind durch geeignete
Malinahmen zu sichern und zu schiitzen.

Bei allen Arbeiten im Bereich des Funkkabels ist dieses durch einen zusétzlichen
Sicherungsbigel nach Vorgabe der SWM zu sichern. Hierfir ist eine gesonderte Position
anzulegen. Die Sicherungsbuigel werden nicht zurtickgebaut und verbleiben am Bauwerk. Zudem
erfolgt vor der Baudurchfihrung eine Einweisung des ANs durch die zustandige Fachabteilung
des AGs.
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Das gesamte Personal des AN muss an der Einweisung teilnehmen (Dauer ca. 0,50 Std.). Die
Kosten daftr sind mit den Nebenkosten abgegolten.

6.3 Verkehrssicherung, Haftung und Auflagen der Branddirektion

Der AN hat seinen Gerate- und Materialeinsatz gemal den zur Verfiigung stehenden BE-Flachen
und den umliegenden 6ffentlichen Verkehrswegen so zu planen, dass die 6ffentl. Verkehrsflachen
(Anlieferung von Baustoffen etc.) an der Bauwerksoberseite durch die Bauarbeiten zu keinem
Zeitpunkt behindert werden. Der Bauablauf des AN ist entsprechend zu planen, mit dem AG und
dem Objektplaner abzustimmen und einzurichten.

Samtliche Arbeiter und Personen, die im Gleisbereich arbeiten, mussen jederzeit orange
Warnwesten tragen.

Die Sicherheitseinrichtungen (Warnleuchten etc.) sind regelm&fiig zu kontrollieren und zu warten.

Dem AN obliegt im gesamten Bereich der Baustelle _in vellem “Umfang die
Verkehrssicherungspflicht. Sie wird weder durch die Anzeige von hindernden WUmstanden noch
anderen Mitteilungen, Handlungen und Erklarungen des AN gegenuber dem AG eingeschrankt.
Alle zur Sicherung der Baustellen erforderlichen MaRnahmen hat,der AN in voller eigener
Verantwortung zu treffen.

Der AN haftet fur samtliche, aus der Unterlassung solcher, Mal8nahmen dem AG und Dritten
erwachsenden Schaden. Im Ubrigen richtet sich die Haftung nach demgésetzlichen Vorschriften.

Der AN oder eine von ihm bestellte, geeignete Person hat sichy ggf. unter Einschaltung der
zustandigen Berufsgenossenschaft oder des Gewerbeaufsichtsamtes Klarheit daruber zu
verschaffen, welche einschlagigen Unfallverhitungsvorschriften bei Erledigung des Auftrages zu
beachten sind. Er tragt ferner die ausschlie3liche Verantwartting fir eine geeignete Unterweisung
seiner Beschéftigten und deren ordnungSgemaRe “Uberwachung und Kontrolle, auch fir
samtliche Nachunternehmer.

6.4 Sicherheit- und Gesundheitsschutz

Der AN hat sich an die Dienst- und Sicherheitsanweisungen der U-Bahn (UDS) zu halten. Werden
diese Anweisungen nicht eifngehalten, ist die Baulberwachung berechtigt, die entsprechenden
Personen von der Baustelle zu verweisen oder die Baustelle einzustellen. Wegen der grof3en
Gefahren, die der U-Bahn-Betrieb mit sich bringt, ist der AN verpflichtet, sein Personal vor Beginn
der Baumalinahme zu schulen.

Gleiches gilt fur “Arbeiter, die, erst wahrend der Bauzeit an diesen BaumafRnahmen beteiligt
werden. Die Verantwaortung/ fur die Einhaltung der UDS obliegt dem AN.

Grundsatzlich gilt, dass alle am Bau Beschaftigten bei allen Arbeiten die erforderlichen
personlichen Schdtzausriistungen  tragen muissen (Schutzhelme, Schutzbrillen,
Sicherheitsschuhg; orange Warnwesten, Schutzjacken, Handschuhe, Gehérschutz, Atemschutz
etc.).

Beim Einsatz von Geraten, Maschinen, Fahrzeugen, Geriisten, Baubehelfen, Arbeitsverfahren
etc. sind samtliche maf3gebliche Sicherheitsbestimmungen einzuhalten.

Die Organisation der Ersten Hilfe und des betrieblichen Arbeitsschutzes ist gemafl den
entsprechenden Unfallverhitungsvorschrift (UVV) zu gewahrleisten.

Es wird insbesondere auf die maRgeblichen Vorschriften und UVV-Bestimmungen der
Berufsgenossenschaften und die Anforderungen des Gewerbeaufsichtsamtes hingewiesen, die
genauestens zu beachten und einzuhalten sind.

Das gesamte auf der Baustelle eingesetzte Personal ist diesbeztglich vom AN genauestens
einzuweisen.
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Alle vorgenannten Leistungen und Mafinahmen etc. dieses Kapitels werden nicht gesondert
vergutet und sind mit den Nebenkosten abgegolten.

6.5 Gerlste/Baubehelfe

Aufgrund der Arbeitshéhen der unterschiedlichen, teils weit auseinanderliegenden
Arbeitsbereiche und den kurzen Arbeitszeiten wird der Einsatz von Schnellbaugeristen
empfohlen.

Samtliche Arbeitsgeruste und Baubehelfe sind durch den AN ingenieurmafiig zu planen. Dazu
zahlt eine statische Berechnung und/oder die Vorlage von Typenstatiken. Es ist hierbei nicht nur
die Gerustkonstruktion an sich, sondern auch die sichere Befestigung des Gerlstes und die
standsichere Aufstellung im Gleisbereich, Schotterbett etc. zu planen. Es ist aulRerdem auch die
sichere Verschieblichkeit des Gerustes zu anderen Einsatzorten zu gewahrleisteh.

Vor der Benutzung der Geriiste und Baubehelfe sind dem AG die statische Berechnung bzw.
Typenstatik vorzulegen. Vor dem Vorliegen der vorgenannten Unterlagen werden diedGeriste
und Baubehelfe vom AG nicht zur Benutzung freigegeben.

Die Planungen und Berechnungen der GerUste sind daher moglichst,fruhzeitig, ggf. unmittelbar
nach der Auftragserteilung vorzunehmen. Ubliche Bearbeitingszeiten* zur Freigabe und
Genehmigung der Geruste durch den AG sind hierbei zu"bertucksichtigenfund einzuplanen.

Hierfur erfolgt keine gesonderte Vergutung, die Aufwendungen hieraus sind in die jeweiligen
Positionen mit einzurechnen.

Fir die Planung der Gerlste und Baubehelfe werden. dem AN Ortsbesichtigungen dringend
empfohlen. Die Art, Anzahl und Ausbildung der Geriiste / Baubehelfe erfolgt nach Ermessen des
Bieters. Folgende Randbedingungen sind bel der Rlanung und beim Einsatz der Geruste /
Baubehelfe jedoch unbedingt zu beachten und einzukalkulieren:

- die einschlagigen Sicherheits¢ UW\/-Bestimmungen und DIN-Vorschriften (z.B. DIN 4420ff)

- die Gertste sind so zu konzipieren, dassisie schnellstmdglich zu Beginn und Ende jeder
Arbeitsschicht montiert, demontiert und im Bereich der Lagerflachen gelagert werden
konnen.

- die Geriuste missen,im gesamten Tunnelbereich verfahrbar sein.

- die Abmessungen des U-Bahnquerschnittes (kreisformig) und Anschlussbereiches
(rechteckformig) Ist'zu beachten.

- Aufstellung ‘auf Schienenschwellen und Gleisschotter

- Abfall- und Abbruehstoffe, etc. miissen mit geeigneten Einhausungen auf den Gerlisten
vollstandig aufgefangen und entsorgt werden

- Gerusthohe variabel.
7 Umfang der Beauftragung

7.1 Projektstufen
Der AG beauftragt den AN stufenweise (Grundlage AHO Schriftenreihe Nr. 43):

Leistungsschritt 3-1: Grundlagenermittlung und Vorplanung
Leistungsschritt 3-2: Sanierungsplanung
Leistungsschritt 3-3: Ausfuihrungsplanung und Ausschreibung und Vergabe

Leistungsschritt 3-4: Uberwachung und Dokumentation
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Der AG beauftragt den AN zunachst mit der Erbringung des Leistungsschritts 3-1.

Der AG beabsichtigt den AN bei Fortsetzung der Planung und Ausfilhrung der MaRnhahme den
AN mit den weiteren Leistungsschritten zu beauftragen.

Der AG behalt sich vor, die Beauftragung auf Teilleistungen oder auf einzelne Leistungspakete
der BaumaRRnahme zu beschranken. Ein Rechtsanspruch auf Beauftragung weiterer Leistungen
besteht nicht. Der AN ist verpflichtet, diese weiteren Leistungen zu erbringen, wenn sie ihm vom
AG innerhalb von 18 Monaten nach Fertigstellung der Leistungen der vorangegangenen Stufe
Ubertragen werden. Die Frist fur die Wiederaufnahme der Leistungserbringung des AN betragt
2 Monate nach schriftlicher Aufforderung durch den AG. Aus der stufenweisen Beauftragung
kann der AN keine Erhéhung seines Honorars ableiten.

7.2 Rahmentermine

Fur die komplette Erbringung der Leistungen gelten folgende varaussichtlichen
Leistungszeitraume (vgl. Anlage 10):

Leistungszeitraum von bis
Leistungsschritt 3-1 01.10.2026 KW 50/2%

Die Bearbeitung der vereinbarten Leistungen durch deny, AN »beginnt unmittelbar nach
Auftragsvergabe. Bei der Leistungserbringung sind diesgenannten Vertragstermine und -fristen
einzuhalten.

Fur die Leistungsschritte 3-2 bis 3-4 nach Kapitel"7.1 gelten jeweils der einvernehmlich
festgelegte Terminplan oder die entsprechend vereinbarten Einzeltermine. Die folgenden
voraussichtlichen Leistungszeitrdume sind der Kalkulation der Leistungsschritte zugrunde zu
legen.

Leistungszeitraum von bis

Leistungsschritt 3-2 KW 47/27 KW 23/29
Leistungsschritt 3-3 KW 05/29 KW 50/31
Leistungsschritt 3-4 KW 25/30 KW 26/35

7.3 Sonstige Leistungen

Nicht angebotenedsonstige keistungen, die der AG im Zusammenhang mit dem Projekt fordert,
hat der ANfauf dessen Verlangen unverziglich anzubieten.

Der AN wird dem AG durch Angebotslegung die Hohe der Mehr- und/oder Minderkosten fur die
sonstigen Leistungen, nachweisen und/oder Uber Einflisse auf sonstige Bedingungen,
insbesondereauf Fermine informieren. Der AN hat evtl. von der sonstigen Leistung betroffene
Tatigkeiten unverzuglich zu dokumentieren und die Dokumentation dem AG herauszugeben.

Die sonstigen Leistungen gelten mit Zugang der schriftlichen Annahmeerklarung (Bestellung) des
AGs als beauftragt. Der AN hat die Leistungen sodann unverziglich auszufihren, selbst wenn
bei Zugang der Annahme noch keine Einigung mit dem AG uber die Vergitung dem Grunde
und/oder der Hohe nach erzielt wurde.

Leistungen, die der AN ohne vertragliche Verpflichtung erbringt, hat der AG nicht zu vergtten.
Eine Vergitung steht dem AN aber zu, wenn der AG die Leistungen nachtraglich anerkennt.

8 Leistungen und Vergltung des Auftragnehmers

Der AN ist verpflichtet, fir das Bauvorhaben samtliche erforderlichen und zweckméaRigen
Leistungen zur Herbeifihrung des vertraglich geschuldeten Werkerfolgs zu erbringen. Das
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umfasst insbesondere die nachfolgend ausdriicklich genannten Leistungen, ohne dass damit die
Leistungspflichten des ANs abschlieRend bestimmt waren.

In den Kapiteln 8.1 bis 8.6 sind die zu verglitenden Leistungen aufgestellt.

Die Erbringung von Leistungen zu Raumluftmessungen (Freimessung) geman VDI 3492 ist nicht
Bestandteil der Leistungspflichten des AN. Diese Leistungen werden in das Leistungsbild der
Schadstoffsanierungsfirma aufgenommen.

Die Dokumentation der BIM-Leistungen ist sorgfaltig und nachvollziehbar zu fihren, um die
Transparenz und Nachvollziehbarkeit der Planungs- und Ausfiihrungsprozesse sicherzustellen.

8.1 Leistungsschritt 3-1 — Grundlagenermittlung und Vorplanung

Grundlagenermittlung

Regelleistung

8.1.1 Klaren der Aufgabenstellung

8.1.2 Durcharbeiten aller dem Auftragnehmer vom Auftraggeber tGbergébenen/Ubermittelten
Unterlagen, Daten und Informationen inkl. der Ergebnrisse aus den vorausgegangenen
Untersuchungen (Prufung der Schadstofferkundung, Priifung der Bestandspléane)

Honorar Regelleistung gesamt - PAUSCHAL ([ o, & | ... €

Vorplanung

Regelleistung

8.1.3 Erfassen peripherer Einflisse und technischer Abhéngigkeiten (Zuganglichkeiten,
Medienleitungen, Bauen im Bestand und bei laufender Nutzung, Platzverhaltnisse,
Baustelleneinrichtungsflachen, ‘Lagerflachen, Umfeldnutzung)

8.1.4 Bewerten bzw. Konkretisieren der Zielvorstellungen und Sanierungsziele im Hinblick auf
Aktualitat, Angemessenheit und Durchfuhrbarkeit

8.1.5 Untersuchen, Vergleichen und Bewerten geeigneter Sanierungsmethoden

8.1.6 _Zuarbeit bei'der Erstellung des Terminplans der Objektplanung "Gebaude und
Innenraume”

8.1.7 \Vertiefte Kostenschatzung nach Positionen einzelner Gewerke mit Preisangaben in der
3. Ebene@qem. DIN 276

8.1.8 Zusammenfassen, Erlautern und Dokumentieren der Ergebnisse der Grundlagenermittlung
und Vorplanung

Honorar Regelleistung gesamt - PAUSCHAL | ... €

Besondere Leistungen fir Leistungsschritt 3-1

8.1.9 Mitwirkung bei der Erstellung des BIM-Abwicklungsplans (BAP)

Mitwirkung bei der Erstellung und Pflege des BAPs im iterativen | ... €
Prozess. Teilnahme am BAP-Workshop zu Projektbeginn. Es wird
seitens AG ein Muster-BAP als Basis zur Verfiigung gestellt. Die
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federfihrende Erstellung des BAP erfolgt durch die BIM-
Gesamtkoordination.

— PAUSCHAL

8.1.10

Mitwirkung bei der Erstellung des Bestandsmodells

Erfassung der wesentlichen Aspekte des Bestandes und
Mitwirkung bei der Erstellung der Bestandsmodelle (OPL, TGA),
Nutzung der bereitgestellten Grundlagen (z.B. Bestandspléne,
Punktwolke); Verweis auf AIA, Kapitel 3.2.

— PAUSCHAL

8.1.11

Bereitstellung Arbeitsergebnisse zur Modellfortschreibung

Abstimmen und Bereitstellen der eigenen Arbeitsergebnisse in
direkt tbernehmbarer digitaler Form fir die Fachmodelle des
Objektplaners (z.B. als indizierte Exceltabellen oder durch direkte
Attribuierung im Fachmodell). Mitwirkung bei dem
modellbasierten Qualitatssicherungsprozess.

— PAUSCHAL

8.2 Leistungsschritt 3-2 — Sanierungsplanung

Entwurf Sanierungs- und Entsorgungskonzept

Regelleistung

8.2.1 Erarbeiten eines Sanierungs- und ‘€ntsorgungskonzeptes mit zeichnerischer Darstellung

unter Einarbeitung der Beitfage,andereran der Planung fachlich Beteiligter

8.2.2

Klaren und Erlautern der wesentlichemfachspezifischen Zusammenhange, Vorgange und
Bedingungen (Untersuchung von Ersatzmal3nahmen, Festlegung peripherer Malinahmen,

Festlegung technis€her Eingriffe, Ermittlung der Notwendigkeit von gebaudetechnischen

Provisorien)

8.2.3

Mitwirkung beim Fortsehreiben des Terminplans

8.2.4

Kostenbereehnung nach DIN 276

8.2.5

Zusammenfassen aller Unterlagen zum Sanierungskonzept

Honorar Regelleistung gesamt - PAUSCHAL

Dokumentation

Regelleistung

8.2.6 Erlauterungsbericht inkl. zeichnerischer und rechnerischer Darstellung des Entwurfs des

Sanierungs- und Entsorgungskonzeptes

Honorar Regelleistung gesamt - PAUSCHAL
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8.2.7

Bereitstellung Arbeitsergebnisse zur Modellfortschreibung
Abstimmen und Bereitstellen der eigenen Arbeitsergebnisse in
direkt Ubernehmbarer digitaler Form fur die Fachmodelle des
Objektplaners (z.B. als indizierte Exceltabellen oder durch direkte | ... €
Attribuierung im Fachmodell). Mitwirkung bei dem modellbasierten
Quialitatssicherungsprozess.

— PAUSCHAL

8.3 Leistungsschritt 3-3 — Ausfihrungsplanung und Ausschreibung

Sanierungs- und Entsorgungskonzept

Regelleistung

8.3.1

Fertigstellen des ausgewahlten Sanierungs- und Entsergungskenzeptes mit zeichnerischer

Darstellung unter Einarbeitung der Beitrdge anderer an'der Planung fachlich Beteiligter

8.3.2

Erarbeiten und Darstellen der Arbeitsablaufe

8.3.3

Festlegen von Messungen zu Erfolgskontrallen und#Abnahmen

8.3.4

Mitwirken bei Fortschreibung des Terminplans

8.3.5

Zusammenfassen aller Unterlagen,zum Sanierungs- und Entsorgungskonzept

Honorar Regelleistung gesamt - PAUSCHAL | ... €

Vorbereitung der Vergahe

Regelleistung

8.3.6 Efmitteln und, Aufgliedern der Mengen nach Einzelpositionen unter Verwendung der
Beitrage andereran der Planung fachlich Beteiligter
8.3.7 Auf- und Zusammenstellen der Verdingungsunterlagen, insbesondere Anfertigung der

Leistungsbeschreibung mit Leistungsverzeichnis und der Besonderen und Zusatzlichen

Technischen Vertragsbedingungen

8.3.8

Ermitteln der Kosten auf der Grundlage eines bepreisten Leistungsverzeichnisses

8.3.9

Zusammenstellen der Vergabeunterlagen

Honorar Regelleistung gesamt - PAUSCHAL | ... €
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8.3.10 Bereitstellung Arbeitsergebnisse zur Modellfortschreibung

Abstimmen und Bereitstellen der eigenen Arbeitsergebnisse in
direkt Ubernehmbarer digitaler Form fur die Fachmodelle des
Objektplaners (z.B. als indizierte Exceltabellen oder durch direkte | ... €
Attribuierung im Fachmodell). Mitwirkung bei dem modellbasierten
Quialitatssicherungsprozess.

— PAUSCHAL

8.4 Leistungsschritt 3-4 — Uberwachung und Dokumentation

Sanierungsiberwachung

Regelleistung

8.4.1

Uberwachen der Ausfilhrung der Sanierungs=y, und,. Entsorgungsleistungen auf
Ubereinstimmung mit dem Bauvertrag und @dén darin‘genannten Unterlagen sowie den
allgemein anerkannten Regeln der Technik und«den einschlagigen Vorschriften (< 4h) inkl.

An- und Abfahrt, mind. zweimal pro Wache inkl. aller’'nachgenannten Leistungen

8.4.2

Koordinieren der an der Sanierungstiberwachung fachlich Beteiligten

8.4.3 Uberwachen des Bauzeitplans

8.4.4 Dokumentation des Bauablaufs

8.4.5 Gemeinsames Aufmalf mit den ausfihrenden Unternehmen

8.4.6 Rechnungsprifung

8.4.7 Kostenkontrolle

8.4.8 Nachtragsprufung

Honorar Regelleistung gesamt - WOCHENPAUSCHALE | ... €

Feststellen Sanierdngserfolg

Regelleistung

8.4.9

Zusammenfassendes Darstellen der Ergebnisse der Messungen zu Erfolgskontrollen und

Abnahmen

8.4.10 Feststellen des Sanierungserfolg

Honorar Regelleistung gesamt - PAUSCHAL | ... €
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Regelleistung

8.4.11 Organisation der Abnahme der Leistungen unter Mitwirkung anderer fachlich Beteiligter

unter Feststellung von Mangein

8.4.12 Uberwachen der Beseitigung der bei der Abnahme der Leistungen festgestellten Méngel

Honorar Regelleistung gesamt - PAUSCHAL | ... €
Dokumentation
Regelleistung
8.4.13 Kostenfeststellung
8.4.14 Dokumentation der durchgefiihrten Sanierungs- und Entsergungsmaf3nahmen
8.4.15 Dokumentation der Sanierungserfolges
Honorar Regelleistung gesamt - PAUSCHAL a0, | ... €
Besondere Leistungen fir Leistungsschrit«3-4
8.4.16 Bereitstellung Angaben zur Erstellung des As-Built Modells
Abstimmen und Bereitstellen‘ider eigenen fachspezifischen
Angaben in direkt Ubernehmbarer “digitaler Form flur die
Fachmodelle des Objektplaners (z.B. als indizierte Exceltabellen | ... €
oder durch direkte' Attribuierung im Fachmodell). Mitwirkung bei
dem modellbasierten Qualitatssicherungsprozess.
— PAUSCHAL
8.5 @ptionale Regelleistung (leistungsschrittunabhéangig)
Optionale Regélleistung
8.5.1 Ortstermin zur Bestandssichtung (< 4h) inkl. An- und Abfahrt
- PRO ORTSTERMIN €
8.5.2 Vervollstandigen und ggf. Aktualisieren der vorhandenen
Unterlagen, Daten und Informationen mittels Ortstermins zur
planungsbegleitenden Probenahme (< 4h) inkl. An- und Abfahrt| €
inkl.  Probenentnahme. (Erstellen von Mischproben st
einzukalkulieren) — PRO ORTSTERMIN
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8.5.3 Fortschreibung des Schadstoffkatasters auf Basis neuer
planungsbegleitender Proben/Erkenntnisse nach jeder erfolgter
Probeentnahme €
— PRO FORTSCHREIBUNG

8.5.4 Teilnahme an Besprechungsterminen auf Zuruf des AG
_PROBESPRECHUNG | e €

8.5.5 Aktualisieren des Terminplans - PAUSCHAL | ... €

8.5.6 Aktualisieren der Kostenschatzung - PAUSCHAL | = ... €

8.6 Gewerbliche Leistungen fur planungs- und ausfiihrungsbegleitende Probenahmen

Pos. | Leistung | Einheit | EP (€)

Analytik

8.6.1 Materialprobe Asbest NWG 1% st | L €

8.6.2 Materialprobe Asbest NWG 0,1-1% st L €

8.6.3 Materialprobe Asbest NWG 0,001% st L €

8.6.4 Materialprobe KMF — Bestimmung Kl@m\WHO-Fasérn st L €

8.6.5 | Materialprobe PAK (3 PAK1s-EPA) st. | L €

8.6.6 | Materialprobe PCB (3 P@Bgnach Ballschmiter) st. | L €

8.6.7 | Materialprobe Schwermetallpaket (8:SM) st. | L €

8.6.8 Materialprobe Mineraldlkohlehwasserstoffe (C10-C40) st L €

8.6.9 Staubkontaktprobe Asbest/KMF gem. VDI 3877 st L €

Aufschlusse
Baustelleneinrichtung Kernbohrgerat
An-/Abtransport, emes Diamantkernbohrgerates inkl.
zdgehdriges EqQuipment und Stromunterverteilung zur

8.6.10 < Durchfuhrung von Kernbohrungen DN100 unter standiger d €
Wasserzufuhrfund Direktabsaugung, sowie mehrmaliges |~ | 77
Umsetzen je Tag
Gestellung Strom/Wasser bauseits.

- Abre¢hnung je Bohrtag bis max. 8 h.
Diamantkernbohrung DN100 in Boden oder Wand (diverse

8.6.11 Boden-/Wandaufbauten) bis max. 30 cm Teufe. Endteufeist |cm | ... €
Rohbeton.

Fachmannisches  WiederverschlieRen Bohrloch  mit
mineralischem Material ~auf  Zementbasis  (z.B.

8.6.12 | Zementmortel) und besenreines Reinigen des Bohrloch- St €
umfeldes. Bei Erhalt der Bodenfliese soll diese wieder S
biindig oben aufgesetzt werden.

- Abrechnung je verschlossenem Bohrloch
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8.7 Zusatzliche Leistungen

Nicht vereinbarte Leistungen werden nach Zeitaufwand auf Nachweis zu den unter Pkt. 8.7.1 —
8.7.6 aufgefuhrten Nettostundenséatzen vergutet.

Begehrt der AG geé&nderte oder zusatzliche Leistungen oder ordnet der AG solche Leistungen
an, so erfolgt eine Anpassung der Vergutung des ANs gemaR den folgenden Festlegungen:

Sofern es sich nach Auffassung des ANs um zusatzlich zu vergitende Leistungen handelt, ist
dieser verpflichtet, den AG vor deren Ausfuhrung darauf hinzuweisen und den voraussichtlichen
Zeitbedarf zu benennen.

Bestimmt der AG eine aufwandsbezogene Abrechnung fiir geédnderte oder zusatzliche
Leistungen, gegebenenfalls mit Benennung eines Héchstbetrags aus einer Vorausschétzung des
erforderlichen Zeitbedarfs, erhalt der AN ein zuséatzliches Honorar unter Zugrundelegung der
nachfolgend je Aufgabenstellung vereinbarten Stundensatze:

8.7.1 fur Projektleitungsaufgaben des ANs

..... €/Stunde

8.7.2 fur technische oder wirtschaftliche Aufgaben von Architekten,
Ingenieuren und sonstigen Mitarbeiter des ANs mit vergleichbarer

Quialifikation

..... €/Stunde

8.7.3 fur Aufgaben von technischen Zeichnern und sonstigen €/Stunde

Mitarbeitern des ANs mit vergleichbarer Qualifikation

8.7.4 fur Aufgaben von Assistenzen, Schreibkraften und sonstigen €/Stunde

Mitarbeitern des ANs mit vergleichbarer Qualifikation

8.7.5 Feiertagszuschlag @, . L

8.7.6 Nachtzuschlag (20.00 - 6.00 Uhr)« o | ..

Der AN hat den tatséchlichen Zeitaufwand zur Erbringung der zusatzlichen Leistungen durch
entsprechende Leistungspachweise regelmafiig zum Ende jeden Monats (und ggf. zuséatzlich
innerhalb von drei Arbeitstagen nach Aufforderung durch den AG) nachvollziehbar darzulegen.
Dabei ist der Aufwand flndie eihzelnen Leistungen stundengenau darzustellen und unter Angabe
von u. a. Tatigkeit, Aufgabenstellung, Mitarbeiter etc. prazise zu beschreiben.

Der AG wergitet “nach Zeitaufwand abzurechnende Leistungen hodchstens in Hohe der
Stundensatze derjenigensFunktion, welche die betreffenden Leistungen tblicherweise ausfihrt.

Soweit der Zeitaufwand hinreichend abschéatzbar ist, hat der AN dem AG auf dessen Verlangen
hin ein Pauschalhenorar anzubieten. Dem Angebot ist eine nachvollziehbare Ermittlung des
Pauschalhonorars beizufiigen.

AG und AN werden Nachtragsvereinbarungen hinsichtlich etwaiger Vergitungsanderungen
schliel3en.

8.8 Pauschalhonorar

Das angebotene Pauschalhonorar des ANs fir Ubertragene und angebotene Leistungen sowie
fur alle sonstigen nach diesem Vertrag zu erflillenden Verpflichtungen ist wéahrend der
Vertragsdauer fest.

8.9 Nebenkosten

Samtliche Nebenkosten einschlie3lich aller Kosten fiir EDV-Leistungen (Kosten fiur die
Inanspruchnahme der EDV-Anlage, Kosten fir CAD-Plots, usw.), Kosten flr Vervielfaltigungen
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und Verteilung aller relevanten Planunterlagen (in Papierform) sowie samtliche Fahrt- und
Reisekosten inkl. aller Besprechungen werden pauschal mit nachfolgendem Prozentsatz des
Nettohonorars erstattet:

Er ist fur die gesamte Vertragsdauer fest. Im Falle der Kiindigung werden Nebenkosten nur fir
den Honoraranteil berechnet, der den tatsachlich erbrachten Leistungen entspricht. Reisen, die
zur Erfillung des Auftrages unternommen werden, bedirfen der vorherigen Zustimmung des
AGs.

8.10 Zahlungen / Abrechnung

Auf Anforderung des ANs hat der AG Abschlagszahlungen fiir nachgewiesene Leistungen nebst
vereinbarten Nebenkosten und ausgewiesene Umsatzsteuer zu leisten. Abschlagszahlungen
werden durch den AN spatestens 30 Kalendertage nach Zugang der entsprechenden Abschlags-
rechnung geleistet.

Die Zeitabstande fur die Einreichung von Abschlagszahlungen sind vom"AN so einzurichten, dass
zwischen ihnen auch wirklich beachtliche, d.h. vergitungsmanig fur sich eindeutig
nachvollziehbare Leistungsteile fertiggestellt worden sinds

Zahlungen werden vom AG nur auf mangelfrei erbrachte Leistungen undmach Vorlage aller dabei
zu Ubergebenden Unterlagen und Plane des ANs geleistet.

9 Personaleinsatz

9.1 Personaleinsatz

Zur Erflllung seiner Leistungen setzt dersAN qualifizierte Mitarbeiter*innen, gemafl dem mit
seinem Angebot unterbreiteten Personaleinsatzplan ein. Der Personaleinsatzplan ist vom AN im
Bedarfsfall zu aktualisieren und fortzuschreiben. Entsprechende Qualifikationen sind die
Sachkunde nach TRGS 519 und DGUV-Regel 101-004, sowie die Fachkunde gem. TRGS 521.
Die Qualifikationen sind mit{Angebotsabgabe nachzuweisen.

Ein Wechsel der vom¢AN mithdem Personaleinsatzplan benannten und vom AG akzeptierten
Personen ist nur in schwerwiegenden Fallen moglich. Der AG behalt sich vor, die fur einen
Wechsel vorgesehenen Persenen zuriickzuweisen.

Projektleitung: .4

stellv. Projektleitung:4r..............

9.2 Projektleitung des Auftragnehmers

Die mit dem Angebot zu benennende Projektleitung des ANs ist fiir dieses Projekt verantwortlich
und darf mit anderen Projekten nur so weit beauftragt werden, dass die vollstandige Erbringung
der beauftragten Leistung nicht gestort wird. Die Projektleitung des ANs ist Ansprechpartner*in
des AGs in allen Angelegenheiten der Auftragsdurchfiihrung. Zu den Aufgaben der Projektleitung
zéhlen insbesondere:

Termingerechte Lieferung des Sanierungskonzepts

- Vorbereitung und Teilnahme an regelmafigen Projektbesprechungen und sonstigen
Besprechungen nach Maf3gabe des AGs.
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10 Haftpflichtversicherung des Auftragnehmers

Die Deckungssummen der Berufshaftpflichtversicherung des ANs gemafll Ziffer 16 der
Allgemeinen Einkaufsbedingungen fur Architekten- und Ingenieurleistungen (AEB-Ing) missen
mindestens betragen:

Deckungssumme der Haftpflichtversicherung fur Personenschaden 3,0 Mio. €

Deckungssumme der Haftpflichtversicherung sonstige Schaden 3,0 Mio. €

Der AN hat darliber hinaus dafiir Sorge zu tragen, dass die Deckung fir dieses Objekt unein-
geschrankt erhalten bleibt.

11  Unterlagen / Dokumentation

Fur Unterlagen in digitaler Form ist bei Vertragsabschluss - soweit nicht an anderer Stelle geregelt
- eine Vereinbarung uber die erforderlichen Datei-Formate zu treffen.

Der AN hat die von ihm angefertigten zeichnerischen Unterlagen als, "Entwurfsverfasser" bzw.
"Planverfasser", die Ubrigen Unterlagen als "Verfasser" zu unterzeichnen.

Der AG behélt sich das Recht vor, Modelle, Zeichnungén "und andere Unterlagen
zurtckzuweisen, wenn die Qualitat der Ausfihrung und des Inhalts nicht denivom AG gestellten
Anforderungen und den gesetzlichen, bzw. behdrdlichen Richtlinien entspricht. Daraus ergibt sich
eine Revisionspflicht fir den AN. Die dabei anfallenden, Uberarbeitungen hat der AN
kostenneutral zu erbringen.

Samtliche Unterlagen, die der AG dem AN vereinbarungsgeman fur seine Auftragsabwicklung
ubergeben muss, fordert dieser so rechtzeitig angdass Schwierigkeiten und/oder Verzégerungen
sicher vermieden werden.

12 Befugnisse Auftraggeber

Auf Seiten der Stadtwerke Minchen GmbHuist mit der Projektleitung (PL) fur die AHO -
Leistungsschritten 3-1 und 3-2 betraut:

Rainer Kunze

Ressort Mobilitat

Bereich Verkehrsinfrastruktur
PlanungeU-Bahn Ausbau

Daruberghinaus werden fir die betroffenen Fachgewerke Arbeitspaketverantwortliche (APV)
benanat. Das personenunabhéangige Organigramm kann dem Anhang entnommen werden.
Namen und Kentaktdaten aller PL und APV werden nach Auftragserteilung bekanntgegeben. Bei
ggf. eintretenden pérsonellen Veranderungen wird der AN dartber in Kenntnis gesetzt.

Mit Beginn der AHO-Leistungsschritt 3-3 wird die PL auf Seiten des AGs neu besetzt. Die
Bekanntgabe der neuen projektbeteiligten Personen erfolgt mit entsprechender Vorlaufzeit.

13 Erganzende Vereinbarungen

13.1 Anmerkungen Besprechungen

Der AN ist verpflichtet, auf Einladung des AGs an projektbezogenen Besprechungen (u.a.
Bauherren-JF, Fachplaner-JF, BIM-JF) teilzunehmen (2-wéchiger Rhythmus) und an
Verhandlungen mit Behdrden mitzuwirken. Diese Termine sind rechtzeitig abzustimmen. Diese
Termine inkl. alle dafir notwendigen Aufwendungen sind rechtzeitig abzustimmen und sind tber
die Nebenkosten abgegolten.
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Neben virtuellen Besprechungen (MS Teams) findet mindestens ein Prasenztermin pro Monat in
den Raumlichkeiten des AG statt. Ferner sind seitens des ANs anfallende Fragestellungen der
Planer gebiindelt je LPH zu verfolgen (LOP-Liste, Vorlage wird seitens AG ubergeben). Die
Beantwortung der Fragen seitens des AGs oder der fachlich Beteiligten ist hier ebenfalls
schriftlich zu fuhren.

Die gesamte terminliche und fachliche Koordination sowie die Vorbereitung und Durchfiihrung
inkl. Protokollierung der regelmafiigen Besprechungstermine obliegt dem Objektplaner. Eine ggf.
notwendige Unterstiitzung durch die Ubersendung von Unterlagen im Rahmen der Vorbereitung
der Termine wird durch den AN vorausgesetzt.

Davon abweichende Besprechungstermine inkl. der dafir notwendigen Aufwendungen in
welchen die Schadstoffsanierung nicht gebindelt behandelt wird, sind tber die Pos. 8.6.1 — 8.6.6
abzurechnen. Die Abrechnung erfolgt auf Nachweis.

13.2 Datenmanagement

Zur Verwaltung, Verteilung, Vervielfaltigung und Archivierung der “Daten undyUnterlagen im
Projekt wahrend der gesamten Laufzeit wird ein fur alle Planer verbindliches Common Data
Environment (CDE) vom AG zur Verfigung gestellt. Das CDE fungiert als'zentrale Plattform fir
die Koordination und Bereitstellung aller digitalen Modelle, Zeichnungen und Unterlagen. Es
besteht fur den Planer eine Holpflicht.

13.3 Einstellen der Unterlagen nach Abschluss der einzelneniLeistungsphasen

Die vom AN vorzulegenden Arbeitsergebnisse (digitale’Liefergegenstande wie Koordinations-
und Fachmodelle, Zeichnungen, Plane, Berechaungen, Leistungsbeschreibungen etc.) sind dem
AG in digitaler Form gemafl dem AIA, BAPwnd ZTV-Plan (Spezifikation fur die Erstellung von
Planungs- und Bestandsunterlagen in digitaler Form, s.’Anlagen) in die vorgesehene Plattform
fur das Datenmanagement einzustellen:

Die Papierdokumente sind DIN-gerecht zu faltemund ggf. farbig anzulegen sowie zum Ende jeder
Leistungsphase in Ordnern abgelegt zu ibergeben.

13.4 Einstellen der Unterlagen Ausfihrungsplanung

Die fortgefiuihrten Mogdell- “und Planunterlagen der Ausfihrungsplanung sind im Zuge der
Bauausfuihrung ebenfallsiin das zur Verfligung gestellte CDE einzustellen. Bei Planausleitungen,
Listen und senstigen Dokumenten sind Anderungen durch aussagekraftige Markierungen oder
Beschreibungen (z:By Indexeintrage im Planfeld) zu dokumentieren.

13.5 Vorlage erforderlicher Planunterlagen

Das Erstellenjundddie Zusammenstellung der erforderlichen Planunterlagen fir Verhandlungen
und Abstimmungen mit den zustandigen Behdrden sowie zur Vorstellung der Planung in internen
Entscheidungsgremien sind Bestandteil der Grundleistungen.
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